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Vorwort

Im Dezember 2018 beauftragte die Stadt Dortmund das Ingenieurblro Helmert mit der Durchflihrung
und Auswertung einer Mobilitatsbefragung zum  werktaglichen  Verkehrsverhalten.  Mit  der
Mobilitatsbefragung sollen alle Kenndaten des Verkehrsverhaltens der Bevolkerung der Stadt Dortmund
an einem Normalwerktag empirisch erfasst und damit aktualisiert werden. Diese Befragung setzt eine
Reihe vorangegangener Mobilitdtsbefragungen aus den Jahren 2005 und 2013 fort.

Die Mobilitatsbefragung im Allgemeinen dient dazu, lokal spezifische Verhaltensmuster zu identifizieren
und einen Vergleich zu Uberregionalen Studien zum Verkehrsverhalten, z.B. MiD 2017 oder SrV 2008
zu ermdglichen. Inhaltlich liefert die Befragung eine Bestandsaufnahme zum  werktaglichen
Verkehrsgeschehen zum aktuellen Zeitpunkt und liefert statistisch abgesicherte Erkenntnisse dariber,

e wann,
e wie viele,

e wie / mit welchem Verkehrsmittel und
e zu welchem Zweck

Wege zuriickgelegt werden.

Die hieraus ermittelten KenngréBen werden genutzt, um statistisch reprasentative Grundlagendaten fiir

e die Fortschreibung des Masterplans Mobilitdt 2030 ebenso wie fUr das bei der Stadt Dortmund
betriebene Verkehrsmodell,

e die Evaluation der Erfolge umgesetzter MaBnahmen zur Forderung der Verkehrsmittel des
Umweltverbundes, insbesondere fir den Fahrradverkehr,

e den Vergleich mit den letzten bzw. vorletzten Mobilitatsbefragungen 2005 (Stadt Dortmund) bzw.
2013 (Omnitrend),

o die Identifikation von Starken und Schwachen aller Verkehrsmittel anhand detaillierter Informationen
aus den \Wegeprotokollen, die unter Verwendung der raumlichen Informationen zur Optimierung
des Angebotes im OPNV-, Fahrrad- und FuBverkehr eingesetzt werden koénnen,

e die Identifikation von Ansatzpunkten fir effiziente Modal-Split-Verlagerungen und geeigneter
Mobilitats-Hotspots zur Realisierung eines multimodalen Verkehrsangebotes.
zu ermitteln.

Der Befragung liegt die von der Arbeitsgemeinschaft fuBganger- und fahrradfreundlicher Stadte,
Gemeinden und Kreise in NRW entwickelte Methodik zugrunde. Demzufolge lassen sich Vergleiche
zwischen dem Mobilitatsverhalten der Dortmunder Birgerinnen und Burger und dem in anderen Stadten
ziehen. Aufgrund der unterschiedlichen angewandten Methodik der Erhebung im Jahr 2013 in Dortmund
sind Vergleiche teilweise nur eingeschrankt maoglich.

Aufgrund der Mitwirkungsbereitschaft der Bevolkerung in der Stadt Dortmund ist es gelungen,
reprasentative Ergebnisse zu erzielen, mit denen die genannten Fragestellungen statistisch gesichert
beantwortet werden kdnnen.
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1. Kurzfassung

Die Mobilitatsbefragung 2019 wurde sowohl als schriftliche, telefonische und online-Befragung
durchgefihrt. Es liegen Interviewergebnisse von 10.313 Personen aus 4.888 Haushalten vor, die wichtige
Erkenntnisse zum werktaglichen Verkehrsverhalten liefern. Die Wegeinformationen von 8.316 Personen
liefern die Grundlage zur Berechnung des Modal Splits. Es konnten insgesamt 1,7 % der Bevolkerung
der Stadt Dortmund befragt werden, wodurch die Befragung als statistisch gesichert und reprasentativ
anzusehen ist.

An einem normalen Werktag verlassen 84 % der Bevilkerung das Haus. Es werden am Tag
durchschnittlich 2,6 Wege pro Person und 3,2 Wege pro mobiler Person unternommen. Jeder Weg
dauert im Mittel 25 Minuten; dabei werden durchschnittlich 10 km pro Weg zurlickgelegt. Pro Tag
werden von einer mobilen Person im Durchschnitt insgesamt etwa 79 Minuten fir die werktagliche
Mobilitdt aufgewendet. Dabei legen mobile Personen im Durschnitt insgesamt 33 km taglich zurlick.

47,8 % aller Wege der Dortmunderinnen und Dortmunder werden mit den Verkehrsmitteln des
Umweltverbundes zuriickgelegt. Dabei werden die Verkehrsmittel des 6ffentlichen Personenverkehrs (Bus
und Bahn) flr 23,6 %, das Fahrrad fur 10,8 % und ,Zu FuB gehen” fir 13,3 % aller Wege gewahlt.
Der Vergleich mit den Mobilitatsbefragungen 2005 und 2013 zeigt Veranderungen im FuB- und
Fahrradverkehr. Der Radverkehrsanteil ist seit 2013 deutlich angestiegen. Der Anteil des FuBverkehrs ist
dagegen gesunken, was jedoch auch auf methodische Unterschiede zwischen den Erhebungen
zuriickgeht. Zuwachs verzeichnet auch der Offentliche Personenverkehr.

51,9 % aller Wege entfallen auf den Kfz-Verkehr. Wege, die innerhalb des Stadtgebietes sowohl starten
als auch enden (Binnenverkehr) werden zu 47,9 % mit dem Kfz zurick gelegt. Bereits auf kurzen
Distanzen zwischen 2 und 3 km wird das Auto bereits fir die Halfte aller Wege dieser Entfernung
gewahlt. Kirzere Wege werden eher im Fahrrad- und FuBverkehr realisiert; 81% der Wege bis zu 1 km
und 47% der Wege mit 1-2 km Linge. Der OV wird v.a. fir lingere Wege genutzt. Nur ein Viertel
der OV-Wege sind kiirzer als 3km.

Hauptwegezwecke sind Wege zur Arbeit (27,1 %) sowie Einkauf / Besorgungen (24,9 %). 16,5 %
aller Wege fihren zu Freizeitaktivitaten, wie Besuche, sportliche oder kulturelle Aktivitaten, weitere
15,9 % sind Ausbildungswege. Deutlich geringere Anteile weisen Servicewege (Bringen/Holen und
Begleiten von Personen) mit 6,2 % und dienstliche Wege mit 4,5 % auf. 5,0 % aller Wege wurden
ohne Angaben zum Wegezweck protokolliert (Sonstiges).

Die verschiedenen Lebensphasen der Befragten beeinflussen deutlich das individuelle Verkehrsverhalten.
So sind etwa Erwerbstatige mit 2,9 Wegen/Tag deutlich haufiger unterwegs als beispielsweise die
Gruppe der Hausfrauen, Rentnerinnen, Rentner und Erwerbslosen (2,3 \Wege/Tag).

Kinder und Jugendliche (unter 18 Jahren) unternehmen den groBten Teil ihrer Wege mit den
Verkehrsmitteln des Umweltverbundes. 10 — 17-Jahrige unternehmen 47,8 % aller Wege mit Bus und
Bahn. Auch mit Erreichen der Volljahrigkeit und bis zum 24. Lebensjahr bleibt die Bedeutung der
offentlichen Verkehrsmittel erfreulicherweise bestehen. Ab dem Alter von 25 Jahren gewinnt das Auto
als dominierendes Verkehrsmittel immer mehr an Bedeutung bis hin zu fast zwei Dritteln aller Wege,
die 45 — 64-Jahrige damit realisieren. Erst im Rentenalter wird der OV wieder mehr genutzt und wird
mehr zu FuB gelaufen. Von Personen Gber 75 Jahre wird fast jeder vierte Weg mit dem OPNV
zuriickgelegt.

Zwischen den Stadtbezirken der Stadt Dortmund bestehen klare Unterschiede hinsichtlich der
Verkehrsmittelwahl und der Verkehrsmittelverfigbarkeit. Wahrend in den Stadtbezirken der Innenstadt
bis Uber 50% der Haushalte Uber kein Kfz verfigen (Nord: 54,1 %; West: 29,4 %; Ost: 20,2 %), so
geht der Trend in den weiteren Stadtbezirken hin zum Zweitauto. Dies spiegelt sich auch in der
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Verkehrsmittelwahl wieder. Menschen, die in der Innenstadt leben (Nord, Ost, West) legen nur ein
Drittel ihrer Wege mit dem Auto zurlick, jeden finften Weg laufen sie, radeln (17,1 %) oder nutzen
fur 29,4 % der Wege den OV. Demgegenilber steht die Nutzung des Kfz fur durchschnittlich 59,9 %
aller Wege bei Personen in den Gbrigen Stadtbezirken.

H Ingenieurblro Helmert 4
Aachen



Dortmunder Mobilitatsbefragung 2019

2. Grundlagen

2.1 Vorgehensweise und Methodik

Die Mobilitatsbefragung in der Stadt Dortmund wurde von Anfang April bis Ende Mai 2019 — auBerhalb
der Schulferien - durchgeflhrt. Sie basiert auf einer freiwilligen Teilnahme der Bevolkerung. Die
Stichprobe wurde zufallsverteilt Uber das Stadtgebiet verteilt gezogen. Die Grundgesamtheit bilden die
Einwohner mit Haupt- und Nebenwohnsitz in der Stadt Dortmund, die zum Zeitpunkt der
Stichprobenziehung dlter als 16 Jahre waren. Personen in Altersheimen und Strafvollzugsanstalten
wurden von der Ziehung ausgeschlossen. Zur Sicherstellung einer ausreichenden StichprobengréBe je
Stadtbezirk erfolgte die Ziehung der Adressdaten gewichtet anhand der Einwohnerzahlen der
Stadtbezirke. In der Innenstadt Nord wurde aufgrund der Erfahrungswerte vergangener Erhebungen eine
erhéhte Stichprobe gezogen.

Der Ablauf der Befragung gliedert sich in folgende Bereiche:

1. Entwurf des Befragungsmodells sowie Festlegung der Befragungsarten

2. Stichprobenziehung

3. Information der Bevélkerung Uber Druckpresse und Internet

4. Anschreiben der ausgewahlten Haushalte inkl. Fragebogen

5. Durchfihrung der Mobilitatsbefragung in drei Wellen (Versand am 03.04.19, 08.05.19, 15.05.19)
6. Auswertung der Befragungsdaten

7. Analyse der Daten zur Darstellung der Ergebnisse

8. Bericht

Fir die Mobilitatsbefragung wurde eine Mischung aus schriftlicher, telefonischer und online-Befragung
gewahlt. Durch dieses breite Angebot an Zugangswegen werden verschiedene Bevélkerungsgruppen
adaquat angesprochen. Die online- und telefonische Befragung haben den Vorteil, dass die Unterstitzung
durch Prifroutinen der Website bzw. des Interviewers eine vollstandig verwendbare, plausibilisierte
Erhebung der Daten ermdglicht. Es wurden Haushalte angerufen, die auf dem Ruckantwortbogen ihre
Telefonnummer angegeben und damit ihre Bereitschaft zur telefonischen Teilnahme signalisiert haben.

Alle in der Stichprobe ausgewahlten Haushalte erhielten ein Anschreiben des Oberbirgermeisters mit
Erlduterung der Hintergrinde der Mobilitatsbefragung und der Bitte um Teilnahme sowie eine
Datenschutzerklarung. Auch die Zugangsdaten zum Online-Fragebogen waren im Anschreiben
angegeben. So konnten die Haushalte direkt an der Befragung teilnehmen. Dem Anschreiben lag der
schriftliche Fragebogen (siehe Kapitel 2.1.2) bei, den die Haushalte ausflllen und kostenlos zurlicksenden
konnten. Weiter konnten sie hierlber ihre Bereitschaft zur telefonischen Befragung signalisieren.

Es wurde jeweils der gesamte angeschriebene Haushalt mit allen Haushaltsmitgliedern befragt. Dadurch
werden auch Abhangigkeiten bei der Verkehrsmittelwahl und Kfz-Verflgbarkeit berlcksichtigt. Es handelt
sich um eine Stichtagsbefragung, die um allgemeine Fragen erganzt ist. Fir einen Stichtag (Di/Mi/Do)
sollten die Wege aller Haushaltsmitglieder berichtet werden. FUr Kinder machten stellvertretend die
Eltern die entsprechenden Angaben. Im Falle der Abwesenheit eines Haushaltsmitgliedes konnten dessen
Wege entweder spater nachgetragen oder stellvertretend eingegeben werden. Im Interview wurde der
gesamte Tagesablauf erfasst. Es wurde darauf hingewiesen, dass auch zu Haushaltsmitgliedern, die am
Stichtag keine Wege unternommen haben, Angaben gemacht werden sollten (Erfassung von immobilen
Personen).

Da die Eingabe der abgefragten Daten in die Online-Eingabemaske eine deutliche Erleichterung fir die
Datenaufbereitung und Auswertung bedeutet, wurde dieser Vorteil als zusétzlicher Teilnahmeanreiz an
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die Befragten weitergegeben: Teilnehmer der Onlinebefragung erhielten auf Wunsch 4,35€ als
Aufwandsentschadigung.

2.1.1 Burgerinformation

Die Birger wurden sowohl in der Presse, dem Radio, auf den Internetseiten der Stadt Dortmund sowie
in den sozialen Netzwerken Uber den Zweck und Ablauf der Befragung informiert (siehe nachfolgende
Abbildungen 2-1 ff).

Hier wurden Angaben zum Ablauf der Umfrage gemacht, Datenschutzhinweise gegeben und
Ansprechpartner fir evtl. Rickfragen genannt. Auf der Website der Stadt gelangten die Burger(innen)
direkt zum Online-Fragebogen. Ein Ausflllen war aber nur den Personen maglich, die Teil der
Zufallsstichprobe waren und sich dementsprechend Uber ihren Zugangscode anmelden konnten. Es
wurde intensiv darauf hingewiesen, dass die Teilnahme freiwillig ist und alle Angaben anonym
ausgewertet werden. Online wurden zentrale Hinweise zur Befragung in finf Sprachen (Englisch,
Franzosisch, Polnisch, Russisch und Turkisch) veroffentlicht.

Wahrend der gesamten Erhebungszeit waren Mitarbeiter der Stadt Dortmund an einer Telefonhotline
flr Fragen der Burgerinnen und Burger erreichbar.
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‘unden entschuldigen - Sejte 3

Freitag, 29. Mérz 2019
DOLO1, Nr. 075, 13. Woche

Wie bewegen sich die Biirger?

Rund 37.600 Dortmunder Haushalte bekommen demnichst Post von der Stadt. Die Bewohner sollen

Von Gaby Kolle

ie ersten von rund
37.600 Dortmunder
Haushalten bekom-
men am 3. April
Post von der Stadt. Adressa-
ten sind Personen ab 16 Jah-
ren. Im Briefumschlag steckt
unter anderem ein Fragebo-
gen. Wer ihn ausfiillt, helfe
dabei, die Verkehrsplanung
der nichsten Jahre in Dort-
mund bedarfs- und umwelt-
gerecht zu gestalten, wirbt
Winfried Sagolla, Bereichslei-
ter beim Stadtplanungsamt,
fiir die Teilnahme.
Je mehr angeschriebene
Haushalte den Fragebogen
beantworten und ihre Ver-
kehrswege aufschreiben, die
sie an einem Tag zuriickge-
legt haben, desto besser kann
die Stadt das individuelle Ver-
kehrsverhalten in ihrer Pla-
nung bertcksichtigen.

Wegeprotokoll

Die Befragung bestehe aus
drei Teilen, erlduterten am
Donnerstag Andreas Meifner
und Dr. Kathrin Konrad vom
Stadtplanungs- und Bauord-
nungsamt. Gefragt werde un-
ter anderem nach der Zahl
der Personen und Fahrzeuge
im Haushalt sowie dem Besitz
von Fahrkarten, nach dem
Ausbildungsstand der Bewoh-
s ner, der Entfernung zur
nachsten Bus- und Bahnhalte-
stelle und nach Einschatzung
des Radverkehrs in Dort-
mund.

Kernstick der Befragung ist
ein Wegeprotokoll fir einen
bestimmten Stichtag, immer
ein Werktag. Meiner: ,Wir
wollen wissen, von wo nach
wo, mit welchem Verkehrs-
mittel, zu welchem Zweck
und zu welcher Zeit man un-
terwegs war.“

Es gibt drei Wege, den Fra-
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Die ersten Fragebogen zur Mobilitatsbefragung der Stadt gehen am 3. April an ausgewahlte Haushalte raus.

gebogen auszufiillen. Direkt
auf Papier, telefonisch (es
wird niemand ungefragt an-
gerufen) oder online mit ei-
nem individualisierten Zu-
gangscode. Die Online-Versi-
on ist recht komfortabel und
zeitsparend auch fir das In-
genieurbiiro, das mit der Be-
fragung beauftragt wurde.
Wegen des geringeren Ar-
beitsaufwandes, den das In-
genieurbiiro bei Online-Anga-
ben hat, zahlt es auf Wunsch

mit einem Riicklauf von min-
destens 20 Prozent. ,Das ist
immer noch reprasentativ,
so Meissner. Die Teilnahme
ist freiwillig, doch auch wenn
jemand nur selten oder gar
nicht das Haus verlasse, nur
kurze Wege zuriicklege oder
kein Auto habe, sei es wich-
tig, dass man den Fragebogen
ausfiille, so Dr. Konrad.

Damit die Kriterien der Re-
prasentativitat erfiillt sind,
diirfen nur die ausgewahlten
Ad an der Befragung

eine Aufwand
von 4,35 Euro.
Die Stadt hat die Haushal

teilnehmen. Die Antworten
bleib JAlle Vor-

- nach Stadtbezirken aufge-
teilt - per Zufallsverfahren

schriften des Datenschutzes
werden eingehalten®, versi-
chert And Meiflner. Da-

aus dem Ei
gister gezogen. Sie rechnet

mit moglichst viele Ange-

29.03.2019 — Ruhr-Nachrichten

schriebene antworten, wer-
den die wichtigsten Fragen
auch in Englisch, Franzosisch,
Tiirkisch, Polnisch und Rus-
sisch bereitgestellt.

Die Unterlagen zu der Be-
fragung werden in drei Wel-
len in einem Zeitraum tiber
sieben Wochen verschickt.
Die ersten Briefe gehen Ende
nichster Woche raus, weitere
am 8. und am 15. Mai. Die
Befragung endet am 24. Mai
2019.

Die Leitlinien fiir die zu-
kunftsgerichtete Verkehrspla-
nung werden aktuell im breit
angelegten politischen Dis-
kurs zum Masterplan Mobili-
tit 2030 erarbeitet. Dazu
werden die Daten aus der Be-

FOTO KOLLE

fragung bendtigt. Zuletzt hat
die Stadt die Verkehrsmittel-
nutzung (Modal Split) und
das Verkehrsverhalten der
Dortmunder in den Jahren
2005 und 2013 erhoben.

Ergebnis aus dem Jahr 2013
war unter anderem die Er-
kenntnis, dass iiber die ganze
Stadt gesehen nicht — wie im-
mer wieder kolportiert — zu
den meisten Haushalten mehr
als ein Auto gehort. Winfried
Sagolla: ,Es war genau ein
PKW pro Haushalt.“ Neu im
Fragebogen ist die Frage nach
Carsharing und E-Fahrzeu-
gen. Fiir die Radfahrbedin-
gungen in Dortmund erhielt
die Stadt in 2013 iibrigens die
Schulnote 3,2.
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Leben in Dortmund ~

¥ Leichte Sprache B ¥

Freizeit, Kultur, Tourismus - Wirtschaft

Rathaus & Burgerservice

Verkehr

Stadtportal dortmund.de Infos

Leben in Dortmund

Mobilitatsbefragung 2019

Verkehr
Startseite Mit einer bedarfs- und umweltgerechten Verkehrsplanung mochte Zur Onlme-Befragung
die Stadt Dortmund die Verkehrssituation flr ihre Einwohnerinnen auf der Webseite des Ingenieurbiros
Bus & Bahn und Einwohner verbessern. Die Leitlinien fur die zukunftsgerichte- Helmert 2 mehr
te Verkehrsplanung werden derzeit im breit angelegten politischen
Busbahnhof (ZOB)

Emissionsfreie Innenstadt
Fahrgemeinschaften

Flughafen

Hafen Z
Hauptbahnhof

Masterplan Mobilitat 2030

Abbildung 2-2: www.dortmund.de

Diskurs zum - Masterplan Mobilitat 2030 erarbeitet.

C“ Stadt Dortmund & @ ¥
Wie bewegt sich #Dortmund? Das soll die
#Mobilitatsbefragung 2019 zeigen. Deshalb
bekommen rund 37.600 Haushalte demnéchst
Post - mit einer Befragung, deren
reprasentative Ergebnisse bei einer
bedarfsgerechten Verkehrsplanung helfen
sollen. @) o

L]

Far stadt ihrem ...

Wie bewegt sich Dortmund? Das mochte dle Stadt Dortmund herausfinden. Deshalb
bekommen rund 37 600 Dortmunder Haushalte demnachst Post von der Stadt. In

2Retweets 11 Likes
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Abbildung 2-3:

Soziale Netzwerke

2.1.2 Fragebogen

@‘ Stadt Dortmund & S
Ihr hattet die #Mobilitdtsbefragung der Stadt
#Dortmund im Briefkasten? Dann kénnt ihr
der Stadt mit euren Antworten bei
bedarfsgerechter Verkehrsplanung helfen.
Beachtet: Die Fragen richten sich an den
gesamten Haushalt!

Alle Infos:
© Tandate Toeet

Far stadt

zuihrem ...
Wie bewegt sich Dortmund? Das mochte die Stadt Dortmund herausfinden. Deshai
bekommen rund 37 600 Dortmunder Haushalte demnachst Post von der Stadt. in

Kontakt

Stadt Dortmund - Stadtplanungs-
und Bauordnungsamt —
Mobilitatsbefragung 2019

44122 Dortmund
. 0231 50-27300

E4 verkehrsplanung@dortmund.de

Stadt Dortmund

20.232 Tw

Tweets & Antworten  Medien

- Stadt Dortmund & @sta... - 22m

@ Wie bewegt sich #Dortmund? Das
soll die #Mobilitatsbefragung 2019

zeigen. Deshalb bekommen rund
37.600 Haushalte demnachst Post -
mit einer Befragung, deren
reprasentative Ergebnisse bei einer
bedarfsgerechten Verkehrsplanung
helfen sollen. @ % é8

e,

Fiir bedarfsgerechte
Verkehrsplanung: Stadt befrag...
dortmund.de

Q W Qs if

Der schriftliche Fragebogen wurde an alle Haushalte der Stichprobe versandt, sodass ohne nochmalige
Aktion des Haushaltes dieser sofort die Mdglichkeit hatte, an der Befragung teilzunehmen.

Bei der Konzeption wurde sehr auf Ubersichtlichkeit und Einfachheit beim Ausfillen geachtet.
Nachfolgende Abbildungen zeigen den Fragebogen.
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Ihre Daten werden nurvon der Stadt Dortmund zur bedarfs-
und umweltgenediten Verkehrsplanung verwendet und nicht
peronenbezogen ausgewertet. Die Daten werden vir der
elektronlschen Wehenverarbetung anonymislert, so dass kelne
Rickschilisse auf elnzelne Personen oder Haushalte méaglich sind.
‘Wettere Informatonen zur Mobl Ikdtsbefragung finden Sle unter

Stichtag

i
[] Dlerstag [ ] Mitwach [ ] Donnerstag

Ich wohne im Stadtbezirk

a
[}
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[}
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[}
a
[m}
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|
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Hombruch
Huckarde
Hivde
‘nnenstadt-Hord
Inrerstadt-Ost
Innerstadt West
Ligendortmund
Mengede
Schamborst

Ich michte telefonisch an der
Mobilitatsbefragung teilnehmen.

Bitte ufen Sle mich zur Befragung an.
‘Ske emelchen mich telefonlsch am besten:

zwishen _ und___ Uhr

unter folgender Ni. :

Bifte wenden zuPunkt 11

Angaben zum Haushalt:
" (it Z3hl antagen)

Anzahl der Personen, die standig Im Haushalt leben:
Anzahl der Autos:

davon Elekctro-Fahrzeuge:

Anzahl der motorkslerten Zwelraden:

Anzahl der betrlebsherelten Fahader:

davon E-Blkes / Pedelecs:

2 Angaben zur Person
o ibitte Artreffandes ankmuzen}

welblich s mannlich f divers

inodh) ohne beruflichen Schulabschluss.
Lehre / Barufsfachschule / Handekschule
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Welcher Tatigkeit gehen Sie zurzeit
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Angaben zur Teilnahme am Verkehr
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Abbildung 2-4:

Schriftlicher Fragebogen, Vorderseite mit Haushalts- und Personenfragen
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Angaben zum Weg

m Wege sind all Smcken, de S 2u Fufl oder mi Verkeh mmitteln aufler Haus 2urdckgelgt
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BEISPIELE

Hinwelse zum Ausflllen des Fragebogens

Lm bnen 4 Ich habe sch Wege
2w ededhim, sind hier vers hieena Fragen auberhalb der Stadt ruribckgelegt. Muss
arfgefuhrt und bentwonst, de sich baim ich diess Wege such aufschraiben?
Austilllen des Fragebogans amgeben kannen. 8. Bitatagen Se die Wege, diein Dortmund

Bal Rockfagen nutren Se hite unsar infots-
kfon unter {0231) 50-2 73 00 imantags bis
donnerstags 08:00-16:00, feiBags S:00-13:000
‘oderschickan Se gam aine E-Mallan
verkehrs planun g@dortmund.de.

Wer gehirt zu sinem Haushait? Wer
soll die FragebGgen ausfillen?
Arainam Hashalt geharen alke Pesanen,
die dort gemeinsam leben, auch Wahin- und
Lehmnsgemelnschaften. Alleim Haushak
Iehandan Rersonan werden gebeten, den
[ragehogen ausnifitlen. Air Kinder unter 14
ishsmn soll der Fagebogen selkerretand won
snam Enwachsanan ausgefillt waran.
Welcher Tag ist mein Stichtag?

Bz filllan Sle dan Fragehogen fir anan Tag

agnnen ader andan sowie die Wega die 5B
Inde Awischenzt auflathab der Stadt un -
nommen haben, in den Fagebogen an!

kch gehe nur von zu Hsuse zum Cinkaw-
fen. Das ist nicht sinmal 1 km. Muss ich
den Fragebogen trotzdem ausfiillen?
. Filln Sle den Fegebogen bitie aus!
Wege sollan SE Immer dann angsben, wenn
90 an Gohaude verlasen, agal we lurz die
Stracken snd. Wenn Slejedoch Innethalb
dnes Betrichsgalingss von alnem Goahauds
2um nachsten gehen, miman Sie dies nicht
arffthren. Auch wann Se am Sichiag nur
sehr kure Wege durchfihmn, ist das ana
‘wachtige infomation.

Was ist ¢in Weg? Wie soll ich Wege

der Btrien Woche {nur Dianstag - Donnestagh ingeben, auf denen ich mehrere

ais. then stichtag kannen S fial wahle, Verkehrsmittel gerutzt habe?

Achien S bifie dacuf, 95 esain , nomale* Wenn Sle sich auBlar Haws von anem Ort zu

Ty st und dieser nehtin den SchuFeren legt dnam 7l a1 dnem anderen Ort bewegen,
5t dx ain Weg —egalru walchem Zweck und

Wazs machen wir, die mit wekham HR-

FragebSgen nicht ausreichend sind? und Ridkweg snd zwel Wage Solten Se aif

Falsin hram Haushalt mehr 3s fiinf Personen dam Weg zu nem ZE| zwhchen zw ver-

keben, bitten wir dignigen fiir bleibt a5 trotiam ain

gabefalder verblethen, die Angaben auf ainam
‘as3tdichen Blat Papier zu machen. Aliematy
B nen Sis die

Weg. Tragen Sle dle erkshrmitielain, die Sie
aif enem Weg genutzt haben. DieStart- und

fen. Dot sishen lhnan mehr Eng ahefader ur
\erfligung.

Am Stichtag wurden keine Wege
Soll ich

der Erhebung teilnehmen?

Sl hitte fiir de mit:
Wag an. Wann 5B mehme Verkshsmittal auf
@nam Weg genutrt haben, gehen Sishitie
auch an, mit wekham daon Se deraimbc
Bngste Tekstrecke zunickgekgt haben.

An welche Adresse soll ich den

1. salbst wenn 5e am stichtag
urlicklegen, 5t das ane wich ige Infomation.
Filln S In dismam Fall nur die Vorderalie
s Fragebogens kompktt aus. Lasen Skeden
Wagefragehogen auf der Ricksate unaus-
gefilk Ale velieren Haushaksm tgheder mit
Wegen am Sochtag follen den Fragshogen

Reicht e5, nur meine privaten Wege
der muss ich auch

dienstliche Wege auflisten?
Bt schrahen S ale Wege des Ridh-
t3gesauf! Heheal st esagal, ob s sch

Btz venwangen S fir die Alcksendung der
‘Fagebagen enfach den beiyeflgian und
airessierien Umschiag! Diser mus nicht
frankiert weerden. Hintedasen Sle bitte nicht
arf dem Fragehogen lhe Kontkmsen?

Btie warfan Sle den ausgefilen Fragebogen
m begefiigten Feiumschiay maglehs baki
n den Brisflasten Spatestans pdoch bis
Zum 24,05.2019. Auch onlne kannen S bis
Zum 24.05 2018 talnehmen. Wenn Sle dan

um diansthche oder phiate
asgenommen Fahrien von 2 B. Bus und

Vielen Dank fir lhre Unterstiitzung!

Bergckskhiigen Sk bita
auch buze Wege Ridwege sowk Wegs ba
denan Sla Pasanen 2 anem Ort bringen oder
von dieem abhalan!

hg verlegt hahen, senden S
den Fagehogen bitte an folpende Adrassa:
Stit Dortmund, SaiEmt ST, - Mobittas-
befmgung 2019, 43122 Dartmund
Welise Informatisnen finden Sk anlne un e
wwwmobilitsetsbe fragung dotmundde.

Abbildung 2-5:

Schriftlicher Fragebogen, Rickseite mit dem Wegeprotokoll und Ausfillhinweisen
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Dortmunder Mobilitatsbefragung 2019

Der Fragebogen stand im Internet inhaltsgleich mit den drei Befragungsteilen Haushalts-, Personen- und
Wegefragebogen zur Verfiigung. Der Zugang zum Online-Fragebogen war durch einen Code geschiitzt,
sodass nur diejenigen, die das Anschreiben erhielten, mit dem damit vermittelten Zugangscode
teilnehmen konnten. Damit wurde sichergestellt, dass die rein zuféllig gezogene Stichprobe wahrend

der Erhebung nicht durch freiwillige Teilnehmer verdndert wurde.

e Online-Fragen zum Haushalt:

Angaben zum Haushalt:
Die mit * gekennzeichneten Felder sind Pflichtangaben. Sitte fiilen Sie auch die anderen Fekder aus, sofer disse auf Sie zutreffen,

Falis stwas nioht vorhanden sein solte, bitts 0" sintragen.
Ich wohne im Stadtbezirk  » » & -
Stichtag &'

(Dienstag, Mittwoch oder Donnerstag der
vergangenen Woche)

Datum: | 3 » v] -
Haushaltsdaten &
Anzahl der Personen, die stiindig im Haushalt leben: | » » » i<

Anzshl der Autos:
davon Elektro-Fahrzeuge:
Anzshl der motorisierten Zweirdder:
Anzshl der betriebsbereiten Fahméder
‘davon E-Bikes/Pedelecs: .
Anzahl Gbertragbarer Monatstickets ‘:‘ .
(8. Ticket2000):

Anzahl nicht Gbertragbarer Monatstickets
(2.B. Ticket1000 / Schokoticket):

FuBweg in Minuten zur
néichsten Haltestelle von:
Bus

U-/ StraGen- / Stadtbshn

S-Bahn / Nahverkehr

Speichem und weiter

Datenschutzerléirung (PDF) Haufig gestellte Fragen (PDF) @ @ U w @ @ Umfrage unterbrechen (Achtung: Daten auf disser Seite werden nicht gespeichert)

Abbildung 2-6: Online-Fragen zum Haushalt

e Online-Fragen zur Person:

Angaben zu Person 1 von 2

Die mit* gekennzeichneten Felder sind Pflichtangaben. Bitte fullen Sie auch die anderen Felder aus, sofern diese auf Sie zutreffen

Geburtsjahr:| » » » E[ .

Besitzen Sie die deutsche Staatsangehorigksit?| » » » *

Welche hochste Berufsausbildung haben Sie?  » » » F-

Welcher Tatigkeit gehen Sie zurzeit hauptsachlich nach? » » » E\ -

Ohne Speichern zurick ” Speichern und weiter

Datenschutzerklarung (PDF) Hzufig gestellte Fragen (PDF) @ @ ) w @ @ Umfrage unterbrechen (Achtung: Daten auf dieser Seite werden nicht gespeichert)

ﬂ Ingenieurbiiro Helmert
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Dortmunder Mobilitatsbefragung 2019

Angaben zu Person 1 von 2

Sind Sie in Iher Mobilitst dauerhaft eingeschrankt?
Gehbehinderung

Sehbehinderung

andere Einschrankung

nein

keine Angabe

Ohne Speichern zuriick ” Speichern und weiter

Datenschutzerklarung (PDF)  Haufig gestellte Fragen (PDF) @ & U w @ @ Umfrage unterbrechen (Achtung: Daten auf dieser Seite werden nicht gespeichert)

Angaben zu Person 1 von 2

Diemt* ider Bite fulen Felder aus, sofern diese auf Sie zutreffen.

Angaben zur Teilnahme am Verkehr:
Steht Ihnen am Wohnort | F -
ein Fahrradabstellplatz zur Verfugung?
Steht lhnen am Arbeits-/Ausbildungsort - R3S
ein Fahrradabstellplatz zur Verfiigung? ”” > D

Welche Fahrkarte nutzen Sie Gblicherweise, wenn
Sie mit offentlichen Verkehrsmitteln fahren?

M

»

Wie oft haben Sie in den letzten 12 Monaten
folgende Verkehrsmittel genutzt?:

Bus / Bahn | » » »
Fahrrad / E-Bike | » » »
PKW / Motorrad | » » »

Carsharing| » » »

=l [l = e

Fahmadverleihsysteme | » » »

‘Wie bewerten Sie die Bedingungen fur das Radfahren in Dotmund? » » »

-

Ohne Speichern zuriick

I Speichern und weiter |

Datenschutzerklarung (PDF) ~ Haufig gestellte Fragen (PDF) @ @ U w @ @ Umirage unterbrechen (Achtung: Daten auf dieser Seite werden nicht gespeichert)

Angaben zu Person 1 von 2

Aus welchem Grund nutzen Sie das Rad nicht (ofter)?
Ich nutze das Rad

anstrengend

gefahrich

Ziel zu weit weg

Zu wenig Radwege

sonstiges

Ohne Speichern zuriick I | Speichern und weiter

Datenschutzerklarung (PDF)  Haufig gestellte Fragen (PDF) @ @ () w @ @ Umfrage unterbrechen (Achtung: Daten auf dieser Seite werden nicht gespeichert)

Abbildung 2-7: Online-Fragen zur Person

Ingenieurbiro Helmert
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Dortmunder Mobilitatsbefragung 2019

e Online-Fragen zu werktdglichen Wegen

Wegeprotokoll Person 1 von 2 (Do, 04.04.2019)

Von wo nach wo war Person 1 unterwags? Wie lange hat der Weg
ungefadhr gedauert? Bitte moglichst alle Wege eintragen. Jeder Weg ist
wichtig fir die Untersuchung. @

Hin- und Rickweg sind zwei Wege!

Weg1e v;"i:"“ o
Bitte geben Sie diz Start- und Zieladresse und Start- bzw. Ankunftszeit
an.

== | ] o
Mit welchem Verkehrsmittel haben sie die r3umlich langste Stracke
dieses Weges zuriickgelegt?
]
Welche anderen Verkehrsmittel  Weichen Zweck hatte dieser Weg?
haben sie auf dem Weg w
verwendet? 2
® Fernverkehr Nach Hause (Wohnung)
© s-Bahn/ Nahverkehr Zur Arbei
m U~/ Strassen-/ = - . .
&= Stadtbahn - geschéftlich, dienstlich)
& Bus Einkau
’ 1 Private Erledigungen
pYTax - {Arzt/Bank]
- J i /,
 Kiz Selbstfahrer SehulerStudium
L Ausbildung
=& Kfz Mitfahrer Kita/ KiGa/ Tagesmutts
= Pk
4 motorisiertes Zweirad treizalt Basiich, Spoc
L Kultur...
(;% E£-Bike/ Pedelec D bringen/ holen vonO
? Personen
] leiten (z.B. Kind dig,
& beg
fanad - Eltern beim Einkau
% zu FuR sonstig
sonstiges
N3chster
Weg o
Karte: &
& 3 3 Jp Pa-
Karte  Satellit - £a
W DEutECHes CITYRING-0ST
FuBballmissum
o (+ 1] Hwnn:m. ‘:EF
- 8 -
o et ®  citv-osT
FELDER Thier-Galerie Dortmund KAISERBR™ '~ N
JCKE % L
S Stadigarien 2
Dortmund ]
Westpack .
o 3 -
CITYRING -WEST >
Google Yerterdeter  Nutzungabsdngungen  FeHer b Cosgle Mega melden

Onne Speichem zurdck

‘Wegeeingaoe spschiseden

Dafenschuzencianing (PDF)  Haulig geselte Fragen (POF) @ SV w @@ Umirage umterbrechen (Acriung: Dten auf dieser Sefs werten nicit gaspeicner

Abbildung 2-8: Online-Fragebogen zu den Wegen

2.1.3 Datenschutz

Den Bestimmungen des Datenschutzes wurde durch eine strikte Trennung der Personeninformationen
aus dem Melderegister (Name, Adresse) und der erhobenen Daten entsprochen. Die durch den
Antwortbogen Ubermittelten Namen und Telefonnummern wurden ausschlieBlich fur die Durchfiihrung
der Interviews an die Interviewer Ubermittelt. Die Eingabe der Erhebungsdaten in die Datenbank durch
die Interviewer erfolgte ohne Identifizierungsmerkmale. Die Zuordnung der Fragebdgen zu Einzelpersonen
ist somit nicht moglich.

Die Daten, die zur Uberweisung der Aufwandsentschadigung im Internet anzugeben waren, wurden in
einer separaten Liste gespeichert. RuckschlUsse auf den ausgeflllten Fragebogen sind somit nicht moglich.

ﬂ Ingenieurbiiro Helmert 13
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Dortmunder Mobilitatsbefragung 2019

Die Ortsangaben im Wegeprotokoll wurden in der Datenaufbereitung auf die Ebene von
170 Verkehrszellen fUr das Stadtgebiet Dortmund und weitere 373 Verkehrszellen im nahen und
weiteren Umland der Stadt codiert.

2.1.4 Auswertung und Plausibilitatskontrolle

Schriftlich eingehende Fragebogen wurden fir die Auswertung anhand der Online-Eingabemaske, die
auch den angeschriebenen Haushalten fir ihre Online-Teilnahme zur Verfligung stand, digitalisiert und
gegebenenfalls dabei plausibilisiert.

Im Rahmen der Plausibilitatskontrolle wurden alle Interviews auf folgende Fehlermoglichkeiten Gberprift:

e fehlende Heimwege,

e unvollstandige Ortsangaben der Wegequellen und —ziele,

o fehlerhafte Eingaben zum zeitlichen Start und Ziel der Wege, die anhand der errechneten
Reisegeschwindigkeiten erkannt werden kénnen (haufig geben Personen nicht die Dauer des Weges
an, stattdessen die Dauer der darauffolgenden Aktivitat).

Sofern  zuverlassig mdglich wurden Angaben korrigiert und erganzt und dabei die Datensatze
entsprechend als manuell bearbeitet markiert.

Die Auswertung der Daten erfolgt mit dem Programm HHB?, welches auf einer Access-Datenbank
basiert. Das Programm wurde auf die Anforderungen und Spezifikationen der Befragung in der Stadt
Dortmund angepasst. Die offene Struktur der Datenbank erlaubt es, flr weitere Fragestellungen - zu
einem spateren Zeitpunkt - erganzende Auswertungen durchzufihren.

Die Ergebnisse der Mobilitatsbefragung werden im vorliegenden Bericht prasentiert und interpretiert.
Weiter liegen der Stadt Dortmund alle Auswertungen in tabellarischer und grafischer Form vor. Bei den
Tabellen und Grafiken ist zu beachten, dass es in den Summenwerten zu geringfligigen Abweichungen
kommen kann, die durch Rundungen der Zahlen im Nachkommabereich bedingt sind.

Der Bericht gibt neben der Beschreibung der Befragungseckdaten und der Aufbereitung der generellen
Ergebnisse zum Verkehrsverhalten die Werte differenziert nach Alter, Geschlecht und Tatigkeit aus. Die
Mobilitatskenndaten in Dortmund aus dem Jahr 2005 und 2013 werden zur Darstellung der Entwicklung
des Verkehrsverhaltens herangezogen. Ein Vergleich mit der Erhebung aus 2013 ist eingeschrankt
moglich, aufgrund der unterschiedlichen angewandten Methodik.

1 HHB: Haushaltsbefragung

H Ingenieurblro Helmert 14
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2.2 Ubersicht der Befragungs-Eckdaten

Erhebungsjahr 2019

Erhebungsinhalt Daten zum werktaglichen Verkehr der Wohnbevélkerung in Dortmund

Erhebungszeitraum 03.04. - 24.05.2019 auBerhalb von Schulferien und Feiertagen

Erhebungsstichtage Dienstag - Donnerstag, 1 Tag je Haushalt

Erhebungsart telefonisch - schriftlich - online

Information Begleitschreiben des Oberblrgermeisters, Datenschutzinformationen,
Presseartikel, Homepage, Soziale Netzwerke

Adressaten Alle Personen des kontaktierten Haushalts

Stichprobe Zufallsstichprobe, Generierung von 37.600 Adressen nach den
Melderegistern der Stadt Dortmund, geschichtet nach Stadtbezirken

Beteiligung Freiwillig

Erhebungstag Protokollierter Erhebungstag

Gewichtung nach Alter, Geschlecht, Stadtbezirk

Anlass Erhebung aktueller Daten zum Verkehrsverhalten als Basis fur die
stadtische Mobilitdtsplanung

Ziel Grundlagenerfassung des Verkehrsverhaltens der Bevolkerung zur

Fortschreibung des Masterplans Mobilitat 2030

Tabelle 2-1: Ubersicht (ber die Befragungs-Eckdaten

Aus dem Rucklauf wurden Interviewergebnisse von 4.888 Haushalten gewonnen und auf Plausibilitat
geprUft. Hieraus konnten verwertbare Interwies von 10.313 Personen generiert werden, die den
nachfolgenden Auswertungen zu Grunde liegen. Aufgrund fehlender Angaben zu (nicht) zurlickgelegten
Wegen reduziert sich die Anzahl der auswertbaren Personeninterviews auf 9.507.

Stadt Dortmund

Ausgewahlte Haushalte 37.600
Erreichte Haushalte 4.888
Erreichte Personen 10.313
Erreichte Personen (bereinigt) 9.507
Ricklaufquote 13,0 %
wohnberechtigte Bevolkerung (02/2019) 609.433
Anteil Befragter an der Bevolkerung 1,7 %
Mittlere HaushaltsgréBe der Stichprobe 2,1 Personen
Erfasste Wege 24.848
Mittlere Mobilitat 2,6

Mittlere Mobilitat (nur Mobile) 3,2
Tabelle 2-2: Rahmendaten der befragten Haushalte

Die Erhebung fand in drei Erhebungswellen statt. Die erste Welle wurde am 03.04.2019, die zweite
am 08.05.2019 und die dritte am 15.05.2019 versandt. So konnten die Einflisse des Wetters auf die
Befragungsergebnisse reduziert werden. Die Teilnahme war bis zum 24.05.2019 madglich. Ferien und
Feiertage waren von der Auswahl des Stichtages fir die Angaben im Wegeprotokoll ausgeschlossen.
Begleitet wurde die Erhebungszeit durch intensive Pressearbeit.

Nach der Erhebung hatten die Teilnehmer mit folgenden Anteilen die verschiedenen Teilnahmewege
genutzt:

H Ingenieurblro Helmert 15
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Anteile an den Befragungswegen

Online 39,9%
Schriftlich 58,7%
Telefonisch 1,4%
Tabelle 2-3: Anteile an den Befragungswegen (N = 4.888 Haushalte)

2.3 Gewichtungsmethode

Jede Stichprobe birgt die Gefahr, dass nicht-reprasentative Ergebnisse gewonnen werden. Dies ist immer
dann der Fall, wenn einzelne Personengruppen in der Stichprobe unter- oder Uberreprasentiert sind.
Dies betrifft besonders folgende Personengruppen:

e Personen mit Migrationshintergrund

Personengruppen, die moglicherweise aufgrund sprachlicher Schwierigkeiten nicht die Moglichkeit
hatten, dem Interview zu folgen oder sich die zur Verfigung stehenden Informationen aus dem
Internet oder Uber einen Ansprechpartner zu holen. Zur Reduktion dieser Teilnahmehemmnisse
standen mehrsprachige Informationen im Onlinefragebogen und auf der Internetseite der Stadt
Dortmund zur Verfigung. Eine Korrektur mittels Gewichtungsfaktoren wurde nicht vorgenommen.
Die Antworten auf die Frage nach der Nationalitdt werden von in Deutschland lebenden Personen
ohne deutsche Staatsangehtrigkeit oft mit ,deutsch” angegeben. Eine klare Abgrenzung, wann
eine Person einen Migrationshintergrund hat, gibt es nicht und wird nicht als solche abgefragt.

o Altersstruktur
Haufig weicht die tatsdchliche Altersstruktur der Grundgesamtheit von der Altersverteilung der
befragten Personen ab. Insbesondere Personen ab 50 Jahren sind in  Mobilitatsbefragungen
Uberreprasentiert, wahrend junge Personen und Familien haufig unterreprasentiert sind.

Personen, die aus verschiedenen Grinden keine Befragung wunschen, verursachen ebenfalls
gegebenenfalls eine Schieflage der gewonnenen Stichprobe. Haufige Grinde sind Zeitmangel z.B.
berufstatiger Personen oder in Familien, eine Ablehnung, Auskinfte Uber private Gewohnheiten zu
erteilen etc.

Die Gewichtung dient dem Vermeiden eines systematischen Fehlers. Deshalb wurde mittels
Gewichtungsfaktoren eine Anpassung an die Eckwerte aus der Einwohnerstatistik von 02/2019
vorgenommen, gegliedert nach disjunkten Klassen? einer Kreuzkombination

e des Alters
e mit dem Geschlecht und
e dem Stadtbezirk.

Durch die Gewichtung wurden Verzerrungen durch Uber- oder unterreprasentierte Gruppen ausgeglichen.
Eine Hochrechnung ist auf Basis der gewichteten Daten mdglich.

In der Befragung gaben prozentual deutlich mehr Personen bei der Frage nach dem Geschlecht , divers”
an, als im Einwohnermelderegister entsprechend eingetragen sind. Offenbar wurden hier Falschangaben
gemacht. Dem wurde insofern Rechnung getragen, dass die Gewichtung fur die Personengruppe
.Diverser” ausschlieBlich anhand des Alters stattfindet. Die Faktoren wurden als Mittelwert aus den
Gewichtungsfaktoren der anderen Personen Uber ganz Dortmund in dieser Altersgruppe errechnet. Die
Tabelle 5-2 im Anhang listet alle Gewichtungsfaktoren auf.

Die Altersgruppen sind in der Form gewahlt worden, die die Lebensphasen der Befragten (Kindheit,
Grundschule, weiterfihrende  Schule,  Ausbildung/Studium/Berufsstart, ~ Berufstatigkeit, Rentenalter)
abbilden. Bei den Rentnern wurde zudem die Altersklasse der Hochbetagten (>75 Jahre) separat

2 _nicht Uberlappende, aneinandergrenzende Intervalle von Merkmalswerten, die durch eine untere und eine obere

Klassengrenze begrenzt und eindeutig festgelegt sind.

H Ingenieurblro Helmert 16
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betrachtet. Die multikriterielle Gewichtung stellt sicher, dass innerhalb der Klassen keine Verzerrungen
auftreten.

Nachfolgende Abbildung zeigt die verwendeten Gewichtungsfaktoren der verschiedenen Altersgruppen
unterschieden nach Geschlecht fur die Stadt Dortmund:

Korrekturfaktoren
nach Altersgruppen
Manner ® Frauen Divers
2,0
()}
o~ ~ ©
[l B3 ey
LQ i N —
1,6 = = ©
N M
N ~ —
1.4 - X [9) <t
SIS SNPSON = =)
1,2 = § S8 = =
1,0 H — —
: sRE e 8
X o co B :
0,6 o No™ S}
o o
(@)
04
0,2
0,0
0-5 6-9 10-17 18-24 25-44 45-64 65-75 76-120

Abbildung 2-9: Gewichtungsfaktoren der Stichprobe nach Alter

2.4 Inhalte der Befragung

Im Interview wurden Informationen zum Haushalt, den im Haushalt lebenden Personen sowie den
werktdglichen Wegen erhoben.

Haushaltsfragebogen
Stichtag Di — Do
Wohnort Nach 12 Stadtbezirken
HaushaltsgroBe Anzahl Personen im Haushalt
Verkehrsmittelverfiigbarkeit Anzahl privater Pkw, davon E-Autos
Anzahl motorisierter Zweirader
Anzahl betriebsbereiter Fahrréder, davon E-Bikes /
Pedelecs
OPNV-Tickets Anzahl Ubertragbarer OPNV-Tickets

Anzahl nicht-tbertragbarer OPNV-Tickets

FuBweg in  Minuten zur ndchsten Bus
Haltestelle von U- / StraBen- / Stadtbahn

S-Bahn / Nahverkehr

H Ingenieurblro Helmert 17
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Personenfragebogen
Geschlecht

Alter
Staatsangehorigkeit

Tatigkeit

Haufigkeit auBer Haus zur Arbeit /
Ausbildung

FUhrerscheinbesitz (Pkw)

Verfligbarkeit einer Fahrradabstellanlage
am Wohnort

Verfligbarkeit einer Fahrradabstellanlage
am Arbeits- / Ausbildungsort

Mobilitatseinschrankungen

Besitz und Art einer Zeitkarte flr Bus
und Bahn

Nutzungshaufigkeit verschiedener
Verkehrsmittel innerhalb der letzten 12
Monate

Bewertung des Angebots flr
Fahrradfahrer in Dortmund

Grlinde der Nicht-Nutzung des Fahrrads
Verfligbarkeit eines Pkw am Stichtag

Grinde fur Immobilitat

m/w/d
Geburtsjahr

Deutsch
Andere;

Hochste Berufsausbildung

Aktuelle Tatigkeit (Vollzeit erwerbstatig, ... ,
Schuler(in), ... , Rentner(in))

Anzahl Tage / Woche

Ja / Nein
Nach Art der Abstellmdglichkeit

Ja / Nein

Mehrfachauswahl
Nach Art des Tickets

Bus / Bahn, Fahrrad / E-Bike, Pkw / Motorrad,
Car-Sharing, Fahrradverleihsysteme

Schulnoten 1 — 6

Vorgaben mit Mehrfachnennung
Ja/Nein

Falls keine Wege auBer Haus

Wegeprotokall

Startuhrzeit hh:mm

Quelle StraBe / Institution / Stadtbezirk
Zieluhrzeit hh:mm

Ziel StraBBe / Institution / Stadtbezirk
Verkehrsmittel Fernverkehr

S-Bahn / Nahverkehr
U- / StraBen- / Stadtbahn

Bus
Taxi

Pkw-Selbstfahrer/in

Pkw-Mitfahrer/in

Motorisiertes Zweirad

E-Bike/Pedelec

Ingenieurblro Helmert
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Fahrrad
Zu FuB
Sonstiges
Angabe zum Hauptverkehrsmittel (anhand der langsten zurlickgelegten
Distanz des Teilweges)
Wegezweck Nach Hause (Wohnung)
Zur Arbeit
Geschaftlich, dienstlich
Einkauf
Private Erledigungen (Arzt, Bank)
Schule / Studium / Ausbildung
KiTa / KiGa / Tagesmutter
Freizeit (Besuch, Sport, Kultur, ...)
Bringen / Holen von Personen
Begleiten (z.B. Kind die Eltern beim Einkaufen)
sonstiges

Die Fragen wurden durch alle Haushaltsmitglieder beantwortet. In den Fragebdgen wurden - nach
Personen getrennt - die Wege aller im Haushalt lebenden Personen festgehalten. Die Auswertung
konzentriert sich auf das angegebene Hauptverkehrsmittel. Wurde nur ein Verkehrsmittel angegeben,
war dies automatisch das Hauptverkehrsmittel. Fehlte bei mehreren genutzten Verkehrsmitteln die
Angabe zum Hauptverkehrsmittel, wurde diese Information anhand einer Vorgabeliste erganzt. Diese
stammt aus der Untersuchung Mobilitét in Deutschland (MiD) und stellt eine Hierarchie der Verkehrsmittel
dar, mit welchem wahrscheinlich die langste Teilstrecke des Weges zuriickgelegt wurde (vgl. im Anhang).
Die Rangfolge lautet dabei OV, MIV, Fahrrad und zu FuB.3

Es erfolgt in verschiedenen Auswertungen eine Aggregation zu folgenden Verkehrsmittelgruppen:

Verkehrsmittel Verkehrsmittelgruppe ~ Verkehrsmittelgruppe
Ser-Einteilung 7er-Einteilung

Fernverkehr Bus&Bahn Bus&Bahn

U-Bahn / StraBen- Bus&Bahn Bus&Bahn

/Stadtbahn

Bus Bus&Bahn Bus&Bahn

S-Bahn / Nahverkehr Bus&Bahn Bus&Bahn

Taxi Bus&Bahn Bus&Bahn

StraBenbahn Bus&Bahn Bus&Bahn

Sonstiges Sonstiges Sonstiges

Kfz Selbstfahrer Kfz Kfz Selbstfahrer

Kfz Mitfahrer Kfz Kfz Mitfahrer

Motorrad Kfz Motorrad

Carsharing Kfz Kfz Selbstfahrer

E-Bike / Pedelec Fahrrad Fahrrad

Fahrrad Fahrrad Fahrrad

FuB Fui FuB

Tabelle 2-4: Aggregation der Verkehrsmittel zu Verkehrsmittelgruppen (5er und 7er-Einteilung)

3 MiD 2017 Ergebnisbericht, Seite 131; MiD 2017 Nutzerhandbuch Variablenaufbereitung Wegedatensatz, Seite 17.
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2.5 Einwohner- und Strukturdaten der Stadt Dortmund

Die Stadt Dortmund besteht aus insgesamt 12 Stadtbezirken. Fir die Vergleiche der gewonnenen
Stichprobe mit der Bevdlkerung in Dortmund insgesamt wurde die Anzahl der wohnberechtigten
Bevolkerung (mit Haupt- oder Nebenwohnsitz gemeldet) verwendet:

Bezirke Einwohner
Aplerbeck 56.329
Brackel 56.528
Eving 38.513
Hombruch 58.069
Huckarde 36.647
Horde 56.945
Innenstadt - Nord 59.964
Innenstadt - Ost 57.781
Innenstadt - West 53.833
Ldtgendortmund 49.259
Mengede 39.130
Scharnhorst 46.435
Dortmund 609.433
Tabelle 2-5: Einwohnerzahlen der Dortmunder Stadtbezirke (Stand: 02/2019, wohnberechtigte
Bevolkerung)
i | ; ///sf;—"j[““
¥ = — A\ ///
| #Z ; /
2
8],
) s
Brackel— .. i~
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/
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Abbildung 2-10 Lage der Stadtbezirke in Dortmund
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Im Folgenden sind die Kenndaten der Stichprobe in Tabellen- und Diagrammform dargestellt und werden
den Werten aus der Meldestatistik gegentibergestellt.
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Anteil der befragten Einwohner
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Abbildung 2-11: Verteilung der Befragten auf die Stadtbezirke

Wie Abbildung 2-11 zeigt, weicht die rdumliche Verteilung der in der Stichprobe enthaltenen Personen
von der realen Einwohnerverteilung in den meisten Stadtbezirken nur leicht ab. In Dortmunds Innenstadt-
Nord wurden jedoch deutlich weniger Personen befragt, als prozentual in der Einwohnerverteilung zu
finden sind. Trotz einer erhdhten Stichprobe in diesem Stadtbezirk war die Teilnahmebereitschaft
signifikant schlechter als im Rest des Stadtgebietes.

In Abbildung 2-12 ist der Anteil der befragten Teilnehmer an den Einwohnern im Bezirk dargestellt. In
allen Stadtbezirken mit Ausnahme von Innenstadt-Nord wurden mindestens 1% der Einwohner befragt.
Eine besonders hohe Teilnahmebereitschaft mit einem Anteil der Befragten an der Bevolkerung von
Uber 2% ist in den stdlichen Stadtbezirken und Innenstadt-West zu finden.
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Mengede
1.33%

Scharnhorst
1.34%

Innenstadt - Nord
0.72%

Huckarde
1.5%

Anteil Befragter an

'\ der Bevolkerung
[10,72-1,00
[J11,00-1,50
B 1,50 - 2,00
Bl 2,00-2,21

. OpenStreetMap WMS

Abbildung 2-12: Anteil Befragter an der Bevolkerung nach Stadtbezirken
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Altersverteilung
0 (in Prozent)
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Abbildung 2-13: Altersverteilung der Befragten

Die Altersstruktur der befragten Burger ist typisch fir Befragungen. Die Gruppen zwischen 45 und
75 Jahren sind in der Befragung leicht Uberreprasentiert. Ein Grund hierfUr liegt unter anderem darin,
dass diese Personen eher erreichbar sind und sie eine grundsatzlich andere Einstellung zur Teilnahme
an Befragungen der &ffentlichen Hand haben.

Personen in den Altersklassen der bis 17-Jahrigen und die 25- bis 44-Jahrigen sind leicht
unterreprasentiert. Bemerkenswert gut wurden junge Erwachsene im Alter zwischen 18 und 24 Jahre
mit der Befragung erreicht.

In der geschlechtsspezifischen Differenzierung unterscheidet sich die Stichprobe nur geringfligig von der
Grundgesamtheit der Blrger in der Stadt Dortmund. Aufgrund der geringen Anzahl an Personen mit
der Geschlechterangabe ,divers”, die keine reprasentativen Aussagen zuldsst, wird in den
geschlechtsspezifischen  Auswertungen lediglich nach Frauen und Mannern unterschieden. In
gesamtheitlichen Auswertungen werden Personen mit dem Geschlechtsmerkmal , divers” ebenfalls
berticksichtigt.

Einwohner  Stichprobe
Manner 49,6% 49,3%
Frauen 50,4% 50,6%

Tabelle 2-6: Geschlechterverteilung der Grundgesamtheit vs. Nettostichprobe

Um die festgestellten Differenzen zur realen Einwohnerstatistik in den Auswertungen auszugleichen,
wird die Stichprobe mittels Gewichtungsfaktoren an die Verteilungen in der Grundgesamtheit angepasst
(vgl. Kapitel 2.3 Gewichtungsmethode).
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Verteilung der HaushaltsgréBen
2.500 100%
2.000 80%
= 1.500 60%
N
< z
.
1.000 +— 40%
500 +— 20%
01 H | L] | n 0%
1 2 3 4 5 >5
= Haushalte [abs.] 1.358 2.332 643 430 110 15
= Verteilung HH [%]|  27,8% 47,7% 13,2% 8,8% 2,3% 0,3%
Personen pro Haushalt

Abbildung 2-14: Personenanzahl pro Haushalt

In den 4.888 erreichten Haushalten wurden insgesamt 10.313 Personen befragt. Damit ergibt sich eine
durchschnittliche HaushaltsgréBe von 2,1 Personen je Haushalt. Etwa drei Viertel aller befragten Haushalte
sind 1- oder 2-Personen-Haushalte. 2-Personen-Haushalte sind in der Stichprobe am starksten vertreten.

Altersverteilung
nach HaushaltsgroBe
100% 9 ol
3,8%
90% 17,2%
80% m Uber 75
0,
70% 166% 65 bis 75
0o = 45 bis 64
(o]
m 25 bis 44
0,
P0% = 18 bis 24
40% = 10 bis 17
30% B 6 bis9
20% ®bis 5
10%
0%
1-Personen- 2-Personen- 3-Personen- 4-Personen- >4-Personen-
Haushalt Haushalt Haushalt Haushalt Haushalt (N=642)*
(N=1.358)* (N=4.664)* (N=1.929)* (N=1.720)* * Personen

Abbildung 2-15: Altersverteilung nach HaushaltsgréBe

37 % aller Personen in Zwei-Personen-Haushalten sind alter als 64 Jahre. GroBere Haushalte werden
vorwiegend durch Familien gebildet. Dementsprechend steigt hier der Anteil der Jingeren deutlich
wahrend kaum noch Personen (ber 64 Jahre in Haushalten mit mehr als 2 Personen leben.
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Im Personenfragebogen wurde fUr jede/n Befragte/n die aktuelle Lebenssituation durch verschiedene
Merkmale wie Alter, aktuelle Tatigkeit, Bildungsstand, Nationalitdt und Mobilitdtsvoraussetzungen erfasst,
denn diese Merkmale sind bestimmend fUr das Mobilitatsverhalten einer Person.

Nachfolgende Tabelle listet die Differenzierung nach aktueller Tatigkeit und hochster Berufsausbildung
auf und weist die Mengen befragter Personen in den jeweiligen Gruppen aus:

Anzahl Anzahl
Aktuelle Tatigkeit Hochste Berufsausbildung

e (noch) ohne beruflichen

Vollzeit erwerbstatig (= 35h) 3.401 Schulabschluss 2.205
o Teilzeit erwerbstatig (18-34h) 9291 ° Lehre / Berufsfachschule / 3.226
Handelsschule
o Teilzeit erwerbstitig (< 18h) gy | sk ) Teeiler B 4 896
Fachakademie
. . e Hochschul- /
e zurzeit arbeitslos 260 Fachhochschulabschiuss 3.161
o vorlbergehend freigestellt / :
beurlaubt (z.B. Elternzeit) 1391« Promotion ==
e Hausfrau / Hausmann 374 | « Sonstiges 510
e Rentner(in) / Pensionar(in) / im 219
Vorruhestand '
e Auszubildende(r) / Umschuler(in) 205
e Student(in) 717
e Bundesfreiwilligendienst / FSJ / 2
FSO
e Schler(in) 1.121
e Kind (noch nicht eingeschult) 672
o Keine Angabe 9

Die Auswertung der in der Stichprobe enthaltenen Personen nach der aktuellen Tatigkeit zeigt Abbildung
2-16, die der hdchsten Berufsausbildung Abbildung 2-17.

Die Differenzierung verschiedener Auswertungen in diesem Bericht nach der aktuellen Tatigkeit beinhaltet
meist nicht alle erhobenen Gruppen, da manche Gruppen zu wenige Befragte enthalten, um statistisch
gesicherte Aussagen treffen zu kénnen. In den Auswertungen ist dies entsprechend vermerkt.

In der Differenzierung der Angaben zur aktuellen Tatigkeit nach Geschlecht (vgl. Abbildung 2-16) sticht
ein deutlicher, aber nicht erstaunlicher und bekannter Unterschied hervor: Frauen sind zu einem deutlich
geringeren Anteil vollzeiterwerbstatig als Manner, dafir haufiger in Teilzeit beschaftigt oder Hausfrau.
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Aktuelle Tatigkeit der Befragten
100% - keine Angabe
90% - B Kind (noch nicht eingeschult)
m Schtiler(in)
80% -
B Bundesfreiwilligendienst / FSJ /
J FSO
70% ® Student(in)
60% - Auszubildende(r) / Umsdntiler
T 1 Rentner / Pensionar /
+— 500 .
< % 6,6% Vorruhestand
Hausfrau / Hausmann
40% -
m vortibergehend freigestellt /
4 beurlaubt
30% m 77 arbeitslos
20% - ® Teilzeit erwerbstatig (<18h)
10% - B Teilzeit erwerbstatig (18-34h)
m Vollzeit erwerbstétig (>35h)
0% - T
Ménner (N=5.110) Frauen (N=5.186)
Abbildung 2-16: Aktuelle Tatigkeit der Befragten
Hoéchste Berufsausbildung der Befragten
100% ~ ~
5,0% 4,9% Sonstiges
90% -
80% - = Promotion
70% -
60% - m Hochschul- /
Fachhochschulabschluss
g 50% -
B Meister / Techniker /
40% - Berufs- / Fachakademie
30% 1 M Lehre / Berufsfachschule /
Handelsschule
20% -
10% B (noch) ohne beruflichen
Schulabschluss
0% -
Manner (N=5.091) Frauen (N=5.152)
Abbildung 2-17: Hochste Berufsausbildung der Befragten

Etwa jeder finfte Befragte ist (noch) ohne beruflichen Schulabschluss. Deutlich mehr Frauen als Manner
haben eine Lehre / Berufsfachschule / Handelsschule abgeschlossen, wobei mehr Manner als Frauen

einen Meister- / Techniker- / Berufs-/Fachakademieabschluss haben. Bei
sind die geschlechtsspezifischen Unterschiede minimal.

Menschen, die studiert haben,

Die Nationalitat der Befragten wurde von den meisten als ,deutsch” angegeben.

Ingenieurbiro Helmert
Aachen

26



Dortmunder Mobilitatsbefragung 2019

Nationalitat Befragte  Anteil

Deutsch 9.801 95,0%
andere 513 5,0%
Tabelle 2-7: Nationalitat der Befragten

Der Anteil Personen ohne deutsche Staatsangehdrigkeit ist in der gewonnenen Stichprobe deutlich
geringer als in der stadtischen Statistik gemeldet. Dort wird ein Anteil von 18,2% der Blrgerinnen und
Blrger ohne deutsche Staatsangehérigkeit an allen Einwohnern gefiihrt4.

Herkunft Befragter ohne deutsche Staatsangehorigkeit

TUrkei 19,8 %
\\\\\\ 19,4 % :
China \\
15 % \
1,7 % PE—
GroBbritannien /
22%
Kroatien
Marokko_&
2,6 %
Portugal
29 %
30 % 4,5 % ftalien Polen 56 % nach der Dortmunder

Spanien
1,7 % \
Vereinigte SM\
Syrien o
/ 12,8 % E
Griechenland J
3,8 %
69 % >
Bosnien und_/ . Buloarien . —
Herzegowina Russische Féderation 9 Anteil der Nationalitaten
- 45 % 51 % 3,6% I Einwohnerstatistik
1,8 % 3.4 % J 8.9% J Stand:31.12.2018

Abbildung 2-18: Herkunftslander Befragter ohne deutsche Staatsangehérigkeit der gewonnenen Stichprobe
und der Einwohnerstatistik vom 31.12.2018

Der GrofBteil der Teilnehmer ohne deutsche Staatsangehdrigkeit an der Studie stammt aus der Tirkei
und Syrien. Insgesamt nahmen Menschen aus 65 Nationen an der Befragung teil.

Insgesamt ist die Gruppe Befragter ohne deutsche Staatsangehdrigkeit an der Gesamtstichprobe
unterreprasentiert. Der Einfluss dieses Faktes auf die Ergebnisse insbesondere im Modal Split ist nicht
zu vernachlassigen. Menschen ohne deutsche Staatsangehérigkeit legen i.d.R. Wege haufiger zu Ful3
zurdick.

4 Quelle:
https://www.dortmund.de/media/p/statistik/pdf statistik/bevoelkerung/02 02 Bevoelkerung Geschlecht Staatsangeh
oerigkeit Statistische Bezirke.pdf; Stand: 31.12.2018
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3. Ergebnisse

Aus den Antworten zur werktaglichen Verkehrsteilnahme lassen sich KenngréBen zum Verkehrsverhalten
ermitteln, die fir die Verkehrsplanung und die Verkehrsmodellrechnung von groBBer Bedeutung sind:

Mobilitatskennziffern: Anzahl aer Fahrten / Wege pro Einwohner(in) und Werktag
Verkehrsmittelnutzung

Fahrten und Wege im Raumbezug: Binnen-, Quell-, Zielverkehr

Besetzungsgrad der Pkw (Selbstfahrer(innen) und Mitfahrer(innen))

Reisezeiten

Reiseweiten

Wegezwecke

Tagesganglinien

Verkehrsverflechtungen

Die zentralen Ergebnisse der Befragung werden in nachfolgender Ubersicht dargestellt:

maximaler | Konfidenzintervall | maximaler

absoluter relativer

Fehler Fehler
Mobil und in Dortmund unterwegs in %| 81 0,8%| 79,9% - 81,4% 0,9%
Alle Wege auBerhalb von Dortmund in % 3 03%| 29% - 3,5% 10,6%
keine Wege am Stichtag| 16 0,7%/| 15,5% - 16,9% 4.4%
Wege/Person| 2,6 0,006 2,61 - 2,62 0,2%
Wege/mobile Person| 3,2 0,006 3,16 - 3,18 0,2%

Modal Split [%]

zu FuB| 13,3 04%| 12,9% - 13,8% 3,2%
Fahrrad| 10,8 0,4%| 10,4% - 11,2% 3,6%
Kfz als Mitfahrer| 10,1 04%| 9,7% - 10,5% 3,7%
Kfz als Fahrer| 42,0 0,6%| 41,4% - 42,7% 1,5%
Bus| 6,0 03%| 57% - 6,3% 4,9%
U-Bahn/StraBenbahn/Stadtbahn | 10,7 04%| 10,3% - 11,1% 3,6%
S-Bahn/Nahverkehr/Fernverkehr| 6,6 03%| 6,3% - 6,9% 4,7%
Sonstige| 0,4 0,1%]| 0,3% - 0,5% 20,0%

In den nachfolgenden Kapiteln werden die Ergebnisse der Mobilitatsbefragung detailliert aufbereitet und
prasentiert.
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3.1 Allgemeine Verfligbarkeit von Verkehrsmitteln

3.1.1 Pkw und Motorrad

Pkw pro Haushalt
2.500 100%
2.000 80%
2
= 1.500 60%
3 z
= Q.
5 1.000 40%
<
500 - 20%
0 A 09
0 1 2 %
= Haushalte [abs] 833 2310 1494 211 40
= Prozent [%] 17,0% 47,3% 30,6% 4,3% 0,8%
Anzahl Pkw
Abbildung 3-1: Anzahl Personenkraftwagen pro Haushalt

83 % der Haushalte steht mindestens ein Pkw zur Verfigung. Im Umkehrschluss bedeutet das, dass
17 % der befragten Haushalte Gber keinen eigenen Pkw verfligen.

Auf zwei oder mehr Pkw kénnen 36 % der befragten Haushalte zurickgreifen. Der Motorisierungsgrad
liegt in Dortmund bei 592 Pkw/1000 Einwohner.

Im Mittel verfigt ein Haushalt in Dortmund CUber 1,2 Pkw. Die Studie MD ermittelte 2017
durchschnittlich 1,1 Pkw pro Haushalt fur Nordrhein-Westfalen.>

5 Quelle: MiD 2017, Tabelle A H8 Anzahl Autos im Haushalt.
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Anzahl Pkw
pro Haushalt nach HaushaltsgroBe
100% 4
75% 3
u >3 Pkw
50% 2 m 3 Pkw
@ @ "2 Pkw
1 Pkw
25% 1
0 Pkw
0.9
® J Anzahl
Pkw
0% 0
1 2
(N=1.367)* (N=4.234)* (N=2.071)* (N=1.915)* (N=723)*
Anzahl Personen im Haushalt * Haushalte
Abbildung 3-2: Anzahl Personenkraftwagen nach HaushaltsgroBe

Ein-Personen-Haushalte haben haufig keinen eigenen Pkw, wahrend in fast jedem Mehrpersonenhaushalt
mindestens ein Auto vorhanden ist. Haushalte ab 3 Personen (v.a. Familien) haben haufig mehrere Pkw:
3-Personen-Haushalte zu etwa 56 %, 4 und mehr Personen-Haushalte zu 67 %.

Anzahl Pkw
pro Haushalt nach Stadtbezirk
100%
° m >3 Pkw
90%
80% 2m 3 Pkw
70%
X 60% 2 Pkw
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550%
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30%
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20%
10%
o
0% 0 Anzahl
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M ¢ & So © vy T LW e 2x B 55 £® w
<8 ¥3 %5 25 &9 2% 59 80 55 Eg 25 29 28
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g CO e cth o~ ~
£ £5 £38 £¢ £o N
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Abbildung 3-3: Anzahl Personenkraftwagen nach Stadtbezirk

Betrachtet man die Haushalte nach ihrem Wohnort im Stadtgebiet, so zeigen sich Unterschiede
insbesondere zu den Innenstadtbezirken. Meist besitzt ein Haushalt im Mittel zwischen 1,3 und 1,5
Pkw je Haushalt, in der Innenstadt Ost und West sind es 1,0 bzw. 0,9 Pkw / Haushalt, in der Innenstadt
Nord nur 0,6.
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Elektro-Pkw
pro Haushalt
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Abbildung 3-4: Besitz Elektro-Autos pro Haushalt

Von allen befragten Haushalten besitzen 1,1% mindestens ein Elektro-Auto. Betrachtet man nur
Haushalte, die mindestens einen Pkw besitzen, so erhoht sich der Anteilswert auf 1,3 %. E-Autos
spielen am ehesten als Zweit- oder Drittauto eine Rolle. So ist die Ausstattung in Haushalten mit
mehreren Pkw absolut zwar ebenfalls gering, aber mit z. B. 1,8 % in Haushalten mit 2 Pkw hoher als
in Haushalten mit einem Pkw, in denen ausschlieBlich ein E-Auto vorhanden ist (1,0 %).

Pkw-FUhrerscheinbesitz
(Personen ab 18 Jahre)

100%

95%
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80%
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Abbildung 3-5: Pkw-Fiihrerscheinbesitz der Befragten ab 18 Jahren

Rund 91 % der befragten Manner gaben an, einen Pkw-Flhrerschein zu besitzen, bei den Frauen
waren es 85 %. Insgesamt besitzen 88 % der Befragten einen Fuhrerschein.
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Der geringere Fihrerscheinbesitz bei den Frauen ist insbesondere durch dltere Kohorten von Frauen
gepragt, die noch deutlich seltener als Manner derselben Kohorten Uber einen Fuhrerschein verflgen.

Motorrader pro Haushalt
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Abbildung 3-6: Anzahl Motorrader pro Haushalt

In der Befragung wurde fir Dortmund ein mittlerer Bestand von 0,1 Motorradern/Haushalt ermittelt,
der damit unter dem NRW-Landesdurchschnitt von 0,2 Motorradern/Haushalt liegt.6

In die Gruppe der Motorrader fallen alle motorisierten Zweirader, entsprechend sind auch Mofas,
Motorroller usw. enthalten. 89,3 % aller Haushalte in Dortmund verfligen Uber kein Motorrad. Im
Durchschnitt besitzen 100 Dortmunder 7 Motorréder. Im landesweiten Schnitt haben ebenfalls 89 %
der Haushalte kein Motorrad.®

3.1.2 OPNV

Die Haushalte wurden nach der Anzahl der vorhandenen Bus-/Bahn-Zeitkarten befragt, differenziert nach
Ubertragbaren Tickets (z.B. Ticket2000) und nicht-Ubertragbaren Tickets (z. B. Ticket1000 / Schokoticket).

Anzahl nicht Ubertragbare tbertragbare
OPNV-Tickets OPNV-Tickets

0 69,3 % 87,4 %

1 21,0 % 11,8 %

2 79 % 08 %

3 1,5 % 0,0 %

> 3 03 % 0,0 %

Tabelle 3-1: Besitz Ubertragbarer und nicht-tbertragbarer OPNV-Tickets je Haushalt

Von den befragten Haushalten in Dortmund besitzen mehr als zwei Drittel keinerlei OV-Zeitticket. Jeder
funfte Haushalt verfligt Uber ein nicht-Ubertragbares OV-Ticket. Mehr als ein nicht-Ubertragbares OV-
Ticket ist in 9,8 % der befragten Haushalte vorhanden. Der Besitz Ubertragbarer OPNV-Tickets ist

6 Quelle: MiD 2017, Tabelle A H10 Anzahl Motorrader, Mopeds und Mofas im Haushalt
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geringer, in rund 13% der Haushalte ist mindestens ein solches Ticket vorhanden. Die Auswertung der
Daten unter BerUcksichtigung des Pkw-Besitzes zeigt weiter, dass in Haushalten ohne Pkw die Besitzrate
weder von Ubertragbaren noch nicht-Gbertragbaren OPNV-Tickets hoher ist.

Anzahl nicht (ibertragbarer OPNV-Tickets
nach HaushaltsgroBe

100% -

90% - = mind. 2
. OPNV-
80% - Zeitkarten

70% -
60% -

m 1 OPNV-
50% - Zeitkarte
40% -
30% -
20% - ® keine OPNV-

Zeitkarte

10% -
0% - . . . . .

1-Personen- 2-Personen- 3-Personen- 4-Personen-  >4-Personen- Gesamt
Haushalt Haushalt Haushalt Haushalt Haushalt (N=4.888)
(N=1.358) (N=2.332) (N=643) (N=430) (N=126)
Abbildung 3-7: Anzahl nicht-Ubertragbarer OPNV-Tickets nach HaushaltsgroBe

Anzahl tibertragbarer OPNV-Tickets
nach HaushaltsgréBe
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95% 1 Zeitkarten
90% -
m 1 OPNV-
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Haushalt Haushalt Haushalt Haushalt Haushalt (N=4.888)
(N=1.358) (N=2.332) (N=643) (N=430) (N=126)

Abbildung 3-8: Anzahl bertragbarer OPNV-Tickets nach HaushaltsgroBe

Die Verfligbarkeit einer OV-Dauerkarte fir die offentlichen Verkehrsmittel ist abhangig von der
HaushaltsgréBe, wie Abbildung 3-7 und Abbildung 3-8 darstellen. Je gréBer der Haushalt, desto mehr
Tickets sind vorhanden, insbesondere nicht-tbertragbare Tickets.
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Die folgende Auswertung zur Nutzung von OV-Tickets in Bezug auf die Tétigkeit der Befragten zeigt,
dass insbesondere Studierende das Semesterticket und Auszubildende / Schiler eine nicht Ubertragbare
Monatskarte nutzen. Die weiteren Personengruppen nutzen, wenn sie mit dem OPNV fahren, zum
GroBteil spontan gekaufte Tickets, wie Einzeltickets o.a.

Nutzung von OPNV-Tickets

nach aktueller Tatigkeit der Befragten
100% 17

sonstiges

m Semesterticket
75% -

B FirmenTicket

50% - m (bertragbares

Monatsticket
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H nicht
Ubertragbare

Monatskarte
W Tages-/ Gruppen-/

7-Tage-Ticket

25% -

® Einzelticket/ 4er-
Ticket/ 4-Stunden-
Ticket/ etc.

0% -

Schiler(in)
Kind
(noch nicht
eingeschult)

Gesamt

Hausmann
Student(in) i)

Vollzeit
zZ. arbeitslos
vortbergehend
freigestellt /
beuraubt
Hausfrau /
Rentner /
Pensionar /
Vormhestand
Auszubildende(r) /
Umschler

erwerbstatig =35h)
dierst / FSJ / FSO

Bundesfreiwilligen-

Teilzeit
erwerbstatig (18-34h)
Teilzeit
erwerbstétig (<18h)

N = 9.598 Personen

Abbildung 3-9: Besitz eines OPNV-Tickets nach Tatigkeit

Die Zugangszeit zum OPNV ist ein entscheidendes Kriterium fir die Akzeptanz dieses Verkehrsmittels.
Der Fragebogen differenzierte nach dem FuBweg zur ndchsten Haltestelle von Bus, U- / StraBen- /
Stadtbahn und S-Bahn / Nahverkehr. Hierzu ist allerdings zu betonen, dass es sich um die subjektiven
Einschatzungen der Befragten handelt, und nicht um objektiv ermittelte \Wegezeiten. Dabei kommt es
tendenziell zur Uberschatzung der Zugangszeiten zu den Haltestellen.

Abbildung 3-10 zeigt, dass fir die Befragten eine Bushaltestelle im Mittel 5 FuBwegminuten entfernt
liegt. Zur nachsten Haltestelle einer U- / StraBen- / Stadtbahn oder der S-Bahn / Nahverkehr sind die
Dortmunder Burgerinnen und Burger im Schnitt eine viertel Stunde unterwegs. Hier bestehen fir U- /
StraBen- / Stadtbahn-Haltestellen und fir S-Bahn- / Nahverkehrshaltestellen deutliche Unterschiede im
Stadtgebiet, wie Abbildung 3-11 und Abbildung 3-12 zeigen. Die Entfernung zur nachsten Bushaltestelle
hingegen ist im ganzen Stadtgebiet nahezu identisch mit 4-5min.
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Mittlere Wegedauer zu FuB zur nachsten Haltestelle
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Abbildung 3-10: Mittlere FuBwegentfernung zur nachsten Haltestelle
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Abbildung 3-11: Mittlere FuBwegentfernung zur nachsten U-/StraBen-/Stadtbahnhaltestelle nach Stadtbezirk

In der Innenstadt ist die ndchste U-/StraBen-/Stadtbahnhaltestelle in z.T. deutlich weniger als 10 Minuten
zu erreichen. Im Gegensatz dazu bendtigen Befragte aus Aplerbeck, Huckarde, Hérde, Litgendortmund
und Mengede mehr als 20 Minuten. Zur besseren Einordnung ist zu beachten, dass es sich hier um
subjektive Einschatzungen der Befragten handelt und nicht um eine objektive Erreichbarkeitsanalyse.
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Wegedauer zu FuB zur nachsten S-Bahn-/ Nahverkehrshaltestelle
nach Stadtbezirk
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Abbildung 3-12: Mittlere FuBwegentfernung zur nachsten S-Bahn-/Nahverkehrshaltestelle nach Stadtbezirk

Die Entfernung zum néchsten S-Bahn-/Nahverkehrshaltepunkt ist in Eving und Horde am léngsten. In
diesen Stadtbezirken gibt es keinen bzw. nur einen Haltepunkt. In der Innenstadt, Litgendortmund und
Brackel sind deutlich mehr Haltepunkte vorhanden, entsprechend erreichen Menschen in diesen
Stadtbezirken in 10-15 Minuten eine S-Bahn-/Nahverkehrshaltestelle.

3.1.3

Fahrrader
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Abbildung 3-13:

Anzahl Fahrrader pro Haushalt
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Im Vergleich zum Bestand an Pkw pro Haushalt liegt der Ausstattungsgrad mit Fahrradern pro Haushalt
hoher. Der mittlere Fahrradbestand liegt in Dortmund mit 1,7 Fahrrddern je Haushalt exakt auf dem
landesweiten Durchschnittswert von 1,7 Fahrradern pro Haushalt in NRW.” 27,0 % der befragten
Haushalte verfligen Uber kein Fahrrad, 73 % Uber mindestens ein Fahrrad und etwas Uber 50% aller
Haushalte Gber mindestens zwei Rader.

In der Befragung wurde neben der Fahrrad-Verflgbarkeit auch die Verfligbarkeit von E-Bikes / Pedelecs
in den Haushalten von Dortmund ermittelt. In 13 % der Haushalte war zum Erhebungszeitraum
mindestens ein E-Bike vorhanden. Bundesweit liegt dieser Wert mit 6,1% im Jahr 2018 deutlich
niedriger.

Auch im landesweiten Vergleich liegt Dortmund vorne. Fir NRW wurde in der MiD 2017 ein mittlerer
E-Bike-Bestand von 0,1 pro Haushalt erhobend, in Dortmund 0,2.

Ausstattung mit E-Bikes / Pedelecs
nach allgemeiner Fahrradausstattung

100%  —
o o aaw oz
90%
m > 2 E-Bikes

0

80% s Bt 1,1% 18,5%

70% m 2 E-Bikes
60%

50% 1 E-Bike
40%

30% B 0 E-Bikes
20%

10%

0% . . .

1 Fahrrad 2 Fahrrader 3 Fahrrader 4 Fahrrader > 4 Fahrrader
(N=1.010)* (N=1.411)* (N=548)* (N=359) (N=238)* * Haushalte

E-Bikes = E-Bikes und Pedelecs

Abbildung 3-14: E-Bike-Besitz pro Haushalt

Abbildung 3-14 stellt den Besitz von E-Bikes pro Haushalt differenziert nach der Ausstattung mit
Fahrréddern insgesamt dar. Es zeigt sich, je mehr Fahrrader in einem Haushalt grundsatzlich verfigbar
sind, desto eher ist darunter auch mindestens ein E-Bike.

Im Fragebogen wurde weiter nach der Moglichkeit gefragt, das Fahrrad am Wohn- bzw. am Arbeitsort
abstellen zu koénnen. Hier wurde nach der Art der Abstellmoglichkeit am Wohnort und nach der
grundsatzlichen Verfligbarkeit am Arbeits- / Ausbildungsort unterschieden.

7 Quelle: MiD 2017, Tabelle A H11.2 Anzahl Fahrrader im Haushalt
8 Quelle: MiD 2017, Tabelle A H11.1 Anzahl Elektrofahrrader und Pedelecs im Haushalt
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Verflgbarkeit von Fahrradabstellanlagen am Wohnort
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7.1%

Garage/Schuppen
38,3%

personlicher Keller
21,9%

N = 9.899 Personen

Abbildung 3-15: Verfligbarkeit von Fahrradabstellanlagen am Wohnort

Weniger als jeder Zehnte gibt an, am Wohnort keine Maglichkeit zu finden, sein Fahrrad abstellen zu
kénnen. Den meisten Befragten steht dazu eine Garage/Schuppen zur Verflgung. Oft kénnen Fahrrader
aber auch im personlichen bzw. gemeinsam genutzten (Fahrrad-) Keller untergestellt werden.

Am  Arbeits-/Ausbildungsort ist der Anteil der Personen, die keine Abstellmdglichkeit fur ihr Fahrrad
kennen, mit 27,2 % deutlich gréBer. Fast Dreiviertel aller Befragten kénnen das Fahrrad am Zielort der

beruflichen Wege bzw. der Ausbildungsstatte abstellen.

Im Rahmen der Erhebung wurden die Personen um eine Bewertung der Bedingungen fUr das Fahrrad-
Fahren in Dortmund anhand der Schulnoten von 1 = sehr gut bis 6 = ungenlgend gebeten.

36,0 % der Befragten bewerten das Angebot flr Fahrradfahrer in Dortmund mindestens befriedigend,
deutlich weniger (9,8 %) als mindestens gut. Die Durchschnittsnote liegt bei 4,0. Die Bewertung variiert

zwischen den Stadtbezirken nur leicht zwischen 3,8 und 4,2.
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Abbildung 3-16: Bewertung der Bedingungen fUr Fahrradfahren in Dortmund
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Abbildung 3-17: Bewertung der Bedingungen fUr Fahrradfahren nach Stadtbezirken
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Die folgende Abbildung zeigt die Antworten zu den Hinderungsgriinden, warum Verkehrsteilnehmer
nicht haufiger auf das Fahrrad als Verkehrsmittel zurtickgreifen.

Die Auswertung der Grinde gegen haufigeres Fahrradfahren in Dortmund ergibt bei Personen, die
bereits regelmdBig Fahrrad® fahren, als wesentliche Hinderungsgriinde den Mangel an Fahrradwegen
und das Gefihl, dass Fahrradfahren in Dortmund gefahrlich ist.

Auch digjenigen, die das Fahrrad nicht taglich nutzen, benennen zu wenig Fahrradwege als
Haupthinderungsgrund gegen haufigere Nutzung. Daneben spielen zu weite Strecken und eine
wahrgenommene Unsicherheit die wesentliche Rolle als Hinderungsgriinde.

Hinderungsgriinde gegen haufigere Nutzung des Fahrrads
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Abbildung 3-18: Grinde gegen eine haufigere Nutzung des Fahrrads

Insbesondere junge Befragte unter 18 Jahre geben an, dass Fahrradfahren als gefahrlich empfunden
wird, ein Viertel der 10 — 17-Jahrigen und fast ein Drittel der 6 - 9-Jahrigen. Dies ist vor dem
Hintergrund zu sehen, dass voraussichtlich vielfach die Eltern fUr ihre Kinder geantwortet haben.

3.1.4 Nutzungshaufigkeit der verschiedenen Verkehrsmittel

Unabhéngig von den im Wegeprotokoll eingetragenen Wegen wurden die Teilnehmenden befragt, wie
haufig verschiedene Verkehrsmittel in den letzten 12 Monaten genutzt wurden. Dabei wurde
Pkw/Motorrad, Fahrrad/E-Bike, Bus&Bahn, Car-Sharing und Fahrradverleih unterschieden.

Zwei Drittel aller Befragten gibt an, Pkw/Motorrad mindestens an 1 — 3 Tagen pro Woche zu nutzen,
beim OPNV sind es noch 40 %. Das Fahrrad wird von einem Viertel der Befragten an mindestens 1-
3 Tagen pro Woche genutzt. Mobilitdtsangebote wie Car-Sharing und Fahrradverleihsysteme spielen
quantitativ kaum eine Rolle und werden von je 1 % der Befragten mindestens an 1 — 3 Tagen pro
Woche genutzt. Hierbei handelt es sich um eine subjektive Einschatzung der Befragten.
DemgegenUber geben 26,8% an, das Auto/Motorrad seltener als einmal pro Monat zu nutzen. Beim
OPNV liegt dieser Wert bei rund 44%, beim Fahrrad bei rund 57%.

9 Tagliche Nutzung des Rades

H Ingenieurblro Helmert 40
Aachen




Dortmunder Mobilitatsbefragung 2019

Nutzungshaufigkeit der Verkehrsmittel
in den letzten 12 Monaten
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Abbildung 3-19: Nutzungshaufigkeit der Verkehrsmittel innerhalb der letzten 12 Monate

Die Aufschlisselung dieser Auswertung nach dem Alter und aktueller Tatigkeit gibt weitere Einblicke.
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Abbildung 3-20: Nutzungshaufigkeit Pkw/Motorrad nach Alter

Wahrend Kinder unter 10 Jahren noch hdufig bei Erwachsenen im Auto mitfahren, erreicht die
Nutzungshdufigkeit bei den 10 — 17-Jahrigen ein Minimum. Hingegen nutzen Uber die Halfte der
Erwachsenen zwischen 45 und 64 Jahren das eigene Auto / Motorrad (fast) taglich.
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Nutzungshaufigkeit Pkw & Motorrad
nach aktueller Tatigkeit
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Abbildung 3-21:

Nutzungshaufigkeit Pkw/Motorrad nach aktueller Tatigkeit

Es sind vor allem berufstatige Personen, die den eigenen Pkw / das eigene Motorrad (fast) taglich / an

4-5 Tagen pro Woche

nutzen. Fast 70%

der vollzeiterwerbstatigen Personen gaben diese

Nutzungshaufigkeit an. Circa 70 % der Hausfrauen und Rentner/Pensionare/NVorruhestandler nutzen das
Auto mindestens 1-3 Tage pro Woche. Schiler(innen) nutzen den Pkw / das Motorrad am wenigsten.
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Abbildung 3-22: Nutzungshaufigkeit Fahrrad/E-Bike nach Alter
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Die Nutzungshaufigkeit beim Fahrrad/E-Bike war insgesamt gesehen gering. Auch in der Differenzierung
nach Alter zeigt sich, dass in zahlreichen Altersgruppen das Fahrrad von Uber 50% der Befragten
seltener als monatlich oder (fast) nie genutzt wird. Klassische radaffine Altersgruppen sind junge
Menschen und Schuler. Das zeigt sich auch in Dortmund. Gut ein Drittel der 6 — 17-Jahrigen nutzen
das Fahrrad/E-Bike an mindestens 1 — 3 Tagen pro Woche.
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Abbildung 3-23: Nutzungshaufigkeit Fahrrad/E-Bike nach aktueller Tatigkeit

Die Differenzierung nach aktueller Tatigkeit der Befragten passt zu den obigen Aussagen. Erganzend
zeigt sich, dass ein Viertel der Berufstatigen in Dortmund das Fahrrad an 1 — 3 Tagen pro Woche
nutzen, Teilzeit beschaftigte Personen etwas mehr.

Der OPNV wird vor allem von Befragten zwischen 10 und 25 Jahren hiufig genutzt. Knapp die Hélfte
dieser Personen nutzt den OPNV (fast) taglich, nahezu zwei Drittel an 4 — 5 Tagen pro Woche.

Die Altersgruppen ab 25 Jahren nutzen den OPNV deutlich seltener, in der Altersgruppe ab 45 Jahren
nutzen den OPNV nur knapp 10% der Befragten téglich.
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Abbildung 3-24: Nutzungshaufigkeit Bus&Bahn nach Alter
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Abbildung 3-25:

Nutzungshaufigkeit Bus&Bahn nach aktueller Tatigkeit

Entsprechend stellt sich die Auswertung nach der aktuellen Tatigkeit dar. Es sind vor allem Studierende
und Schler, die angeben, den OPNV mindestens an 4 — 5 Tagen zu nutzen.
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3.2 Mobilitatskennziffern

3.2.1 Mobile Personen

Unter Immobilen werden Personen verstanden, die am Stichtag die Wohnung nicht verlassen haben.
Aktivitaten innerhalb des Hauses, die nicht mit einem Ortswechsel verbunden sind, wurden nicht erfasst.

Anteil immobiler Personen

Alle Wege auBerhalb
Dortmunds
3,2 % Immobile
16,2 %

Mobile
80,6 %

Abbildung 3-26: Anteil immobiler Personen

In Dortmund waren 16 % der Befragten am Stichtag immobil. Dieser Wert liegt etwas Uber dem im
Jahr 2017 ermittelten Wert der MiD 2017 fur NRW (13,0%)).

Die Grinde der Immobilitat sind unterschiedlich. Neben krankheitsbedingten Griinden wurden vor allem
»andere Griinde” angegeben.

Grinde Anteil

andere Griinde 38,0 %

krank 36,9 %

Wetter (zu heiB, kalt, nass etc. ) 18,5 %

keine Termine auBer Haus 6,5 %
Tabelle 3-2: Grlinde der Immobilitat

Die Abbildungen 3-27 und 3-28 zeigen, differenziert nach Alter und Tatigkeit, wie haufig pro Woche
ein auBerhalb des Wohnhauses liegender Arbeits- / Ausbildungsplatz aufgesucht wird.

Drei Viertel aller Befragten, die zurzeit in Ausbildung bzw. erwerbstatig sind, verlassen hierfir an 5
Tagen der Woche das Haus. Dieser Anteil ist bei Frauen (70 %) geringer als bei Mannern (80 %).
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Abbildung 3-27: Anzahl Tage pro Woche mit Wegen zum auBerhdusigen Arbeits-/ Ausbildungsplatz nach
Geschlecht
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Abbildung 3-28: Anzahl Tage pro Woche mit Wegen zum auBerhdusigen Arbeits-/ Ausbildungsplatz nach
aktueller Tatigkeit

Die oben beschriebenen geschlechtsspezifischen Unterschiede werden in der Differenzierung nach der
aktuellen Tatigkeit erklart. Frauen sind deutlich haufiger teilzeitbeschaftigt als Manner (vgl. Abbildung
2-16). Wie obige Abbildung zeigt, suchen Teilzeitbeschaftigte meist an weniger als 5 Tagen pro Woche
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ihren Arbeitsplatz auf. Fast die Halfte aller Studierenden sind an weniger als 5 Tagen der Woche an
der Universitat. In allen anderen Gruppen dominiert die 5-Tage-Woche.

3.2.2 Mittlere Wegehaufigkeit

Die mittlere Wegehaufigkeit aller Befragten liegt bei 2,6 Wegen pro Person und Tag. Betrachtet man
nur die mobilen Personen, betragt die Wegehaufigkeit 3,2 Wege pro Person und Tag. Die Auswertung
fur die Stadt Dortmund aus dem Jahr 2013 weist eine Mohilitét aller Einwohner von 2,9 Wegen pro
Person und Tag aus, die der mobilen Personen betrug 3,6 Wege/Person und Tag.

Die Wegehaufigkeit der Personen ist insbesondere abhangig von der aktuellen Lebenssituation. Dies ist
in Abbildung 3-29 dargestellt.

Wegehaufigkeit
nach aktueller Tatigkeit (Gruppen)

3,5

3,0

2,5
g
20
g
= 1,5

1,0

0,5

0,0

Erwerbstatige Studierende / Hausfrauen / -manner / Gesamt
Auszubildende / Schiler / Rentner / Rentnerinnen /
Kindergartenkinder Erwerbslose

Abbildung 3-29: Wegehaufigkeit nach Tatigkeit

Erwerbstatige sind mit 2,9 Wegen am Tag mit Abstand die mobilste Personengruppe. Menschen in
Ausbildung sowie Hausfrauen / -méanner, Rentner und erwerbslose Personen legen mit 2,4 bzw.
2,3 Wegen am Tag weniger Wege zurUck.

In der differenzierten Betrachtung der aktuellen Tatigkeiten der Befragten zeigt sich, dass
teilzeitbeschaftigte Frauen (18-34h Wochenarbeitszeit) mit 3,3 Wegen / Tag (3,2 Wege pro Tag bei
Frauen, die weniger als 18h wochentlich arbeiten) die meisten Wege am Tag zurticklegen.

Frauen sind im Schnitt haufiger am Tag unterwegs als Manner:

Wege pro Tag
Frauen 2,7
Manner 2,5
Dortmund 2,6
Tabelle 3-3: Wegehaufigkeit nach Geschlecht
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3.2.3 Reisezeitbudget

Die folgende Auswertung bezieht sich auf die Personen, die AuBerhaus-Aktivitdaten am Befragungstag
unternommen haben.

Der Begriff Reisezeitbudget beschreibt den Zeitaufwand fur die Summe aller taglichen Wege. Es umfasst
die Zeit fur verkehrliche Aktivitaten, die am Befragungstag aufgewandt wurde.

Das Reisezeitbudget betrdgt in Dortmund an einem durchschnittlichen Werktag rund 79 Minuten pro
mobiler Person. Im Jahr 2013 wurden hier 75 Minuten fir Dortmund ermittelt.

In der MiD 2017 wurde fir NRW ein hoherer Durchschnitt von 82 Minuten ermittelt. Dieser \Wert
beinhaltet allerdings Werte sowohl stadtischer als auch landlicher Gebiete. Stadtbewohner haben im
Allgemeinen aufgrund kirzerer Entfernungen ein niedrigeres Reisezeitbudget pro mobiler Person fir ihre
werktdglichen Wege.

Mittlerer Zeitaufwand aller werktaglichen Wege im Vergleich
100 min

90 min

min

[0}
un

82 min

) 79 min
80 min 75 min

70 min -

60 min -

50 min A

40 min -

30 min -

20 min A

10 min -

0 min -
Dortmund 2019 Dortmund 2013 Dortmund 2005 MID NRW 2017

Abbildung 3-30: Zeitaufwand fir alle werktaglichen Wege

3.3 Verkehrsmittelwahl

In nachfolgender Abbildung 3-31 ist der Modal Split nach Hauptverkehrsgruppen und rdumlichen
Verkehrsarten dargestellt. Unter Binnenverkehr wird der Verkehr verstanden, dessen Quelle und Ziel
innerhalb des Stadtgebietes liegen. Bei Quell-Ziel-Verkehr liegt entweder die Quelle oder das Ziel des
Weges auBerhalb des Stadtgebietes und Verkehr auBerhalb berlhrt weder quell- noch zielseitig das
Stadtgebiet.
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Abbildung 3-31: Verkehrsmittelwahl (Gruppen) nach raumlichen Verkehrsarten (Modal Split)
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Abbildung 3-32:

Verkehrsmittelwahl nach raumlichen Verkehrsarten (Modal Split)

Im Gesamtverkehr werden in Dortmund 51,9 % aller Wege im MIV zurickgelegt. Dabei entfallen
41,7 % auf Selbstfahrer und 9,8 % auf Mitfahrer, wahrend der Anteil der Motorradfahrer unter 1%
liegt. Die Verkehrsmittel des Umweltverbundes (OV, Fahrrad, FuB) werden fir die verbleibenden

47,8 % der Wege genutzt. 13,3 % der Wege werden zu FuB,

10,8 % mit dem Fahrrad und

23,6 % mit dem offentlichen Verkehr unternommen. Die OV-Anteile setzen sich zusammen aus
10,7 % mit U- / StraBen- / Stadtbahn, 6,0 % Busverkehr, 6,6 % Bahnverkehr (Nah + Fern).
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Im Binnenverkehr, also auf Wegen innerhalb des Stadtgebietes, reduziert sich der Anteil des MIV auf
insgesamt 47,9 %. Die Verkehrsmittel des Umweltverbundes entwickeln sich in dieser Betrachtung
unterschiedlich:

Der OV bleibt im Vergleich zum Gesamtverkehr auf dem gleichen Niveau von 23,6 %. Hier findet vor
allem eine Umverteilung innerhalb des OV hin zu mehr Nutzung von U- / StraBen- / Stadtbahn und
Bus statt. Im Binnenverkehr werden im Vergleich zum Gesamtverkehr mehr Wege zu FuB3 (15,8 %) und
mit dem Fahrrad (12,3 %) zurlickgelegt.

ErwartungsgemdB hat der MV im Quell-/ Zielverkehr gegentber den Verkehrsmitteln des
Umweltverbundes eine gréBere Bedeutung. Verglichen mit dem Gesamtverkehr ist der MIV-Anteil 20%-
Punkte erhoht. Innerhalb der Verkehrsmittel des Umweltverbundes findet auch hier eine Umverteilung
statt. S-Bahn / Nahverkehr sowie der Fernverkehr werden naturgemdf3 auf Wegen Uber die Stadtgrenzen
hinaus haufiger genutzt. Die Anteile von Fahrrad- und FuBverkehr fallen erwartungsgemal3 gering aus.

Im Vergleich mit anderen Erhebungsergebnissen (MiD 2017, Mobilitatsbefragung Dortmund 2013) sticht
der auffallend geringe FuBwege-Anteil heraus. Auch ist die mittlere Wegeanzahl mit 2,6 Wegen pro
Person und Tag im Vergleich auffallend niedrig. Es ist anzunehmen, dass (teilweise methodisch bedingt)
eine Vielzahl an Wegen nicht berichtet wurde und erfahrungsgemaB werden kurze Wege, speziell
FuBwege, in Mobilitatsbefragungen haufig vergessen.

Zudem gibt es wie zuvor beschrieben eine Verzerrung der Stichprobe im Sinne einer Unterreprasentation
der fuBwegeaffinen Gruppen insbesondere in der Dortmunder Nordstadt. Der Einfluss dieser fehlenden
Wegedaten zeigt sich sowohl bei der Verkehrsmittelwahl, als auch in der \Wegezweckverteilung, wo ein
Rickgang insbesondere bei den fuBwegaffinen Wegezwecken erhoben wurde.

Ein tatsachlicher Ruckgang der mittleren Wegezahl ist nicht plausibel. So wird davon ausgegangen, dass
es sich bei der Differenz zu den noch 2013 berichteten 2,89 Wegen pro Person und Tag um nicht
berichtete Wege handelt. AuBerdem wird unterstellt, dass 75 % dieser nicht berichteten Wege FuBwege
sind und der Rest sich verteilt wie erhoben. Daraus ergibt sich ein korrigierter Modal Split.

Aus der Verteilung der beschriebenen Wegedifferenz von 0,29 Wegen pro Person und Tag ergibt sich
ein deutlich hoherer FuBwege-Anteil, wahrend sich bei den anderen Verkehrsmittelgruppen nur
geringfligige Veranderungen gegentber den urspringlich erhobenen Werten ergeben (siehe Abbildung
3-31). Der Radverkehrsanteil liegt danach weiterhin tUber 10 %.

Nachfolgende Abbildung 3-33 zeigt die korrigierte Verkehrsmittelwahl aggregiert auf die 4 Verkehrsarten
(+ Sonstiges) fur alle Befragten und Wege innerhalb der Stadt Dortmund und Uber die Stadtgrenzen
hinaus.
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Verkehrsmittelwahl
nach Verkehrsmittelgruppe

FuB
192%
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Kfz
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0,4 % N = 27.475 Wege

Abbildung 3-33: Verkehrsmittelwahl nach Verkehrsmittelgruppe (Gesamtverkehr, korrigiert)

Die Differenzierung der Werte auf die 12 Stadtbezirke zeigt deutliche Unterschiede bei der
Verkehrsmittelnutzung der Birgerinnen und Burger in Dortmund. Die Auswertung der Wegedaten erfolgt
ohne Korrektur auf Basis der erhobenen Werte.
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Abbildung 3-34: Verkehrsmittelwahl nach Stadtbezirken (Gesamtverkehr)
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Die Innenstadtbezirke Nord, Ost, West zeigen eine deutlich andere Verkehrsmittelwahl im Vergleich zu
den ,duBeren” Stadtbezirken. In der Innenstadt (Nord, Ost, West) werden lediglich 32,7 % aller Wege
mit dem Kfz, 17,1 % der Wege mit dem Fahrrad und 20,2 % zu FuB3 zurlickgelegt. Nachfolgende
Tabelle stellt den Modal Split in dieser Unterscheidung nach Innenstadt (Nord, Ost, West) und den
Ubrigen Stadtbezirken dar:

Innenstadt  (brige Stadtbezirke

Bus&Bahn 29,4 % 21,1%
Fahrrad 17,1 % 8,2%
Ful 20,2 % 10,4 %
Kfz 32,7% 59,9 %
Sonstiges 0,5% 0,3%
Tabelle 3-4: Verkehrsmittelwahl in der Innenstadt und den Ubrigen Stadtbezirken (Gesamtverkehr)

Die Innenstadtbezirke Nord und West fallen durch hohe FuBweganteile auf. In der Innenstadt Nord fallt
auBerdem der mit Abstand hdchste OV-Anteil auf. In den beiden Innenstadtbezirken Nord und \West
ist dafir der MIV-Anteil am niedrigsten.

Die  unterschiedlichen  Lebensumstande  der  Befragten  bedingen ein  unterschiedliches
Verkehrsmittelwahlverhalten. Nachfolgend wird die Differenzierung nach der aktuellen Tatigkeit der
Befragten dargestellt.
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Abbildung 3-35: Verkehrsmittelwahl nach aktueller Tatigkeit

Es sind vor allem Erwerbstadtige (Vollzeit und in Teilzeit mit mehr als 18 Wochenarbeitsstunden), die
das Kfz fir weit Uber die Halfte ihrer Wege nutzen. Auch Menschen, die das Berufsleben abgeschlossen
haben sowie Hausfrauen nutzen Uberdurchschnittlich oft das Auto fur ihre Wege.

Im Gegensatz dazu wird der OPNV von Studierenden und Schilern Uberdurchschnittlich viel genutzt.
Schiler legen zusatzlich die meisten Wege aus allen Personengruppen zu FuB zurlick. Der hohe Kfz-
Anteil der Kinder ergibt sich aus den Mitfahrten bei den Eltern etc.

Das Fahrrad wird am haufigsten von noch nicht eingeschulten Kindern sowie Teilzeitbeschaftigten mit
weniger als 18 Wochenarbeitsstunden genutzt. Am wenigsten nutzen Hausfrauen / Hausméanner das
Fahrrad sowie Rentner(innen) / Pensionare und Personen im Vorruhestand.
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3.3.1 Verkehrsmittelwahl seit 2005

Verkehrsmittelwahl im Vergleich
100% o 6:7% 8:4%
0% — 0w — —— 192% ——— Q0% —— = Sonstiges
i 26,5% o
80% — e _ — —
9,9% 1 I 9
70% —— 6,4% [ FuB
60%
50% Fahrrad
40%
30% MV
20%
0% — 194% ——— 201% ———— 21,7% Bus&Bahn
10,0%
00/0 r T T T 1
Dortmund 2005 Dortmund 2013 Dortmund 2019 MID NRW 2017

Abbildung 3-36: Verkehrsmittelwahl 2005 / 2013 / 2019

Bereits im Jahr 2005 wurde seitens der Stadt Dortmund eine Haushaltsbefragung durchgefihrt. Ein
Vergleich mit der aktuellen Erhebung sowie mit der Erhebung aus dem Jahr 2013 ist aufgrund der
unterschiedlichen Erhebungsmethodik nur eingeschrankt méglich.

Uber die vergangenen Erhebungen hinweg zeichnet sich ein kontinuierlicher Bedeutungsgewinn des
OPNV ab. Dessen Anteile am Gesamtverkehr steigerten sich von Erhebung zu Erhebung. Der Anteilswert
des MIV schwankt in den Erhebungen stets um die 50%-Marke. Ein klarer Trend ist nicht erkennbar.
Gleiches gilt fur die Anteilswerte fir den Fahrradverkehr sowie Wege zu FuB. Die Studie 2013 hatte
wetterbedingt einen auBergewohnlich geringen Anteil fir den Fahrradverkehr erhoben, wahrend fur die
aktuelle Erhebung deutlich weniger FuBwege protokolliert wurden.

Verglichen mit den Ergebnissen der MiD 2017 fur Nordrhein-Westfalen werden in Dortmund deutlich
mehr Wege mit dem OV zuriickgelegt. Die Anteilswerte fir Fahrrad und FuB liegen auf einem etwa
gleichen Niveau. Der MIV wird in Dortmund fir weniger Wege genutzt als im Landesdurchschnitt.

3.3.2 Verkehrsleistung

In nachfolgender Tabelle wird anhand der mittleren Wegehaufigkeit von 2,6 Wegen pro Person und
Tag die Gesamtfahrtenanzahl aller Burger in der Stadt Dortmund hochgerechnet und diese anhand der
erhobenen Verkehrsmittelwahl (Modal Split) auf die Verkehrsmittel aufgeteilt. Es ist zu beachten, dass
in dieser Statistik nur Wege der Einwohner der Stadt Dortmund enthalten sind, also keine Wege von
z.B. Einpendlern.
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Verkehrstrager Wege/Tag
Pkw — Selbstfahrer 664.000
Pkw — Mitfahrer 161.000
Motorrad 5.000
Summe MIV 830.000
Bus & Bahn 371.000
Fahrrad 173.000
Fu 213.000
Summe 'Umweltverbund' 757.000
Sonstiges 6.000
Gesamtverkehr (Wege / Tag) 1.593.000

Tabelle 3-5: Hochgerechnete Anzahl der Wege nach Verkehrsmitteln'0

Eine aufschlussreiche Betrachtung bietet die Ermittlung der Verkehrsmittelwahl der Verkehrsleistung (siehe
Abbildung 3-37). Hierfir wird die durchschnittliche Fahrtenzahl mit der zuriickgelegten mittleren
Entfernung des jeweiligen Verkehrsmittels in Verbindung gebracht und dadurch ein auf die Wegeldngen
bezogener Modal Split ermittelt:

Modal Split der Verkehrsleistung

Motorrad

05% Sonstiges

1,0%

Bus&Bahn

Kfz Selbstfahrer
53,2% Fahrrad

4,3%

FuB

, 1,5%
Kfz Mitfahrer

8,9%

N = 16.300.000 zurlckgelegte Kilometer (hochgerechnete Werte)
Abbildung 3-37: Modal Split der Verkehrsleistung (Anteil in % an den Gesamitkilometern)

Der offentliche Verkehr hat in dieser Betrachtungsweise einen héheren Anteil am Gesamtverkehr, da
insbesondere mit der Bahn weite Strecken zurlickgelegt werden. Der Kfz-Verkehr gewinnt ebenfalls an
Bedeutung. Dementsprechend fallen die Werte fUr Fahrrad- und FuBverkehr mit den Ublicherweise
weitaus kurzeren Distanzen deutlich geringer aus.

10 Gerundete Werte: Gesamtverkehr = Produkt aus Einwohnerzahl (Stand: 02/2019) und Wegeh&ufigkeit (24.848)
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3.3.3 Tageszeitliche Verteilung des Verkehrs nach Verkehrsmitteln

In Abbildung 3-38 werden die Tagespegel der verschiedenen Verkehrsmittel dargestellt. Die Werte stellen
die prozentuale Haufigkeit jeder Stunde des Tages fir jedes Verkehrsmittel dar.

Tageszeitliche Verteilung des Verkehrs

16% nach Verkehrsmitteln
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I 6% \ —/2 -
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Fahrrad [%] 0O|0|0f0O|0Of1]3(10/8|4|4|4|4|6|6|8[10/118|5[4|2]1]1
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Abbildung 3-38: Tagespegel nach Verkehrsmittel

Die Abbildung zeigt eine erste ausgepragte Morgen-Spitzenstunde CUber alle Verkehrsmittel im
Berufsverkehr von 7 bis 8 Uhr. Es kommt in dieser Zeitspanne zu einem sehr hohen
Gesamtverkehrsaufkommen in Dortmund. Vor allem die 6ffentlichen Verkehrsmittel haben zu dieser Zeit
eine ausgepragte Spitzenstunde. Dies deutet darauf hin, dass die offentlichen Verkehrsmittel in groBem
MaBe von Schulern, Auszubildenden, Studenten und Erwerbstatigen fUr den Weg zur Ausbildung bzw.
Arbeit genutzt werden. Bis 9 Uhr geht das Verkehrsaufkommen dann bei allen Verkehrsmitteln deutlich
zurdick.

Wenn mittags ab 13 Uhr der Schulunterricht endet, erreichen die von Schilern bevorzugten
Verkehrsmittel des OV und das Fahrrad wieder héhere Pegel. Die Anteile des Rad- und Kfz-Verkehrs
steigen ab etwa 16 Uhr wieder deutlich an und erreichen in einer zweiten Spitzenstunde zwischen 16
und 17 Uhr nochmals die Intensitat der morgendlichen Spitzenstunde.

Die zweite Spitzenstunde am Nachmittag bzw. friihen Abend erstreckt sich Uber einen langeren Zeitraum
als die Spitzenstunde morgens. Dies liegt daran, dass eine Uberlagerung von Feierabend- und
Freizeitverkehr stattfindet.

Die Grafik verdeutlicht, dass der 6ffentliche Verkehr stark ausgepragte, kurzzeitige Spitzenbelastungen

aufgrund des gleichzeitigen Auftretens von Schul- und Arbeitsverkehren zu bewaltigen hat. FuBwege
zeigen Uber den Tag verteilt erwartungsgemdaB geringere Schwankungen.

3.3.4 Wegedauer

Die Verteilung der Wegedauer nach Verkehrsmitteln untersucht nicht den gemittelten Wert, sondern
die Haufigkeit der Nennungen in Zeitklassen. In den Grundlagendaten werden jeweils 5-Minuten-
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Intervalle angegeben. Das Diagramm greift diese Einteilung bis 20 Minuten auf, ab dort sorgt die
groéBere Intervallbreite von 10 Minuten fUr einen Belastungssprung.

Verteilung der Wegedauer
nach Verkehrsmitteln
180.000

160.000

140,000 / N\
120.000 / \ /év

100.000 / \ % SE—

V4
§ 80.000 \ /
\ / N\
60.000 T \
40.000 g e j
20.000
0
0-5 5-10 10 - 15 15 - 20 20 - 25 25 -30 30 - 60 - 60 min
min min min min min min min
— {7 90.400 155.850 164.000 124.400 53.820 123.370 95.300 22.200

Bus&Bahn| 11.360 26.120 36.310 40.970 31.100 65.140 130.550 35.380

Fahrrad 20.750 41.230 40.890 20.020 9.200 19.680 18.980 2.520

FuB 46.180 64.260 44.430 23.230 8.110 15.200 10.360 1.570
hochgerechnete Werte

Abbildung 3-39: Verteilung der Wegedauer nach Verkehrsmitteln

Die Verteilung zeigt das jeweilige Maximum in folgenden Zeitklassen:

Verkehrsmittel Haufigstes Intervall
Bus&Bahn 30 - 60 min
Fahrrad 5-10 min
Ful 5-10 min
Kfz 10 - 15 min

Tabelle 3-6:  Haufigste Nutzung der Verkehrsmittel nach Wegedauer (Zeitklassen).

Die Verkehrsmittel des OV haben das Maximum ihrer Wegedauer zwischen 30 und 60 Minuten erreicht.
Personen, die mit dem Fahrrad oder zu FuB unterwegs sind, sind dagegen am haufigsten nur 5-
10 Minuten unterwegs. Beim Kfz werden die meisten Wege im Intervall 10-15 Minuten zurlickgelegt,
hier liegt jedoch die Wegedauer in 30 % aller Wege sogar unter 10 Minuten.

Abbildung 3-39 zeigt, dass die meisten FuBwege in den Zeitklassen bis 10 Minuten unternommen
werden. Die Bedeutung des Fahrradverkehrs ist erwartungsgemal3 auch bei langeren Wegen bis 30
Minuten noch hoch. Langer dauernde Wege per Fahrrad ab 30 Minuten werden spirbar weniger
unternommen. Der OPNV wird auf kurzen Wegen wenig, hingegen bei Wegen mit einer Dauer ab 25
Minuten haufiger genutzt.

Nachfolgend wird die mittlere WWegedauer der verschiedenen Verkehrsmittel dargestellt. Nicht dargestellt
werden Motorrad, Taxi und ,Sonstiges” aufgrund fehlender statistischer Sicherheit durch zu geringe
Fallzahlen.
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Mittlere Dauer pro Weg
nach Verkehrsmittel
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Abbildung 3-40: Wegedauer nach Verkehrsmittel

Ein werktaglicher Weg dauert im Schnitt 25 Minuten. Im Mittel zwischen einer Viertelstunde und
20 Minuten dauern Wege mit den typischen Verkehrsmitteln der Nahmobilitdt (zu FuB und Fahrrad),
Kfz-Fahrten als Mitfahrer ebenso. Kfz Selbstfahrer sind durchschnittlich 25 Minuten unterwegs.
ErwartungsgemaB sind die Dortmunder mit dem OPNV lénger unterwegs. Die mittlere Wegedauer im
Fernverkehr liegt nochmals hoher.

3.3.5 Mittlere Entfernungen

Die mittlere Distanz aller Wege liegt in Dortmund bei 10,2 km. Im Vergleich zur Erhebung 2013 ist
diese Weglange leicht hoher, damals waren 9,8 km ermittelt worden. Die MiD ermittelte fir NRW im
Jahr 2017 11,5 km flr den mittleren werktaglichen Weg.

Die mittleren Entfernungen der Wege zu Ful3 bzw. mit dem Fahrrad (ohne Pedelecs und E-Bikes) liegen
bei 1,1 km bzw. 3,9 km (4,8 km flr E-Bikes / Pedelecs).

Die weitesten Wege mit durchschnittlich ca. 74,7 km werden mit der Bahn im Fernverkehr zuriickgelegt.
Bus und U- / StraBBen- / Stadtbahn liegen mit 5,6 km bzw. 7,0 km erwartungsgemdf3 deutlich darunter.
Kfz-Fahrer legen in Dortmund durchschnittlich 13,1 km zurlick, bei den Kfz-Mitfahrern 8,9 km. Die
Entfernungen von Wegen mit dem Motorrad, Taxi und ,Sonstigem” sind in der Abbildung nicht
dargestellt, da zu wenige Wege erhoben wurden.

H Ingenieurbiiro Helmert 57
Aachen



Dortmunder Mobilitatsbefragung 2019

Mittlere Entfernungen / Tag

nach Verkehrsmittel
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Abbildung 3-41: Mittlere Entfernungen nach Verkehrsmittel
nach  Verkehrsmitteln werden die

Bei der nachfolgend dargestellten Entfernungsverteilung

Entfernungsklassen im Nahbereich in kleineren Abstufungen angezeigt, wahrend ab 10 km Entfernung
groBere Intervalle gebildet werden. Neben der Haufigkeitsverteilung zeigt Abbildung 3-44 die
Summengrafik, in der die Werte einer Entfernungsklasse auf 100% kumuliert werden. Beide Abbildungen

zeigen fUr jedes Verkehrsmittel, in welcher Entfernungsklasse es stark oder schwach vertreten ist.

Entfernungshaufigkeit
nach Verkehrsmittel
70%
60% +—
50%
40% s
@ /
§ 30% /
10% _7(A
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01 1-2 2-3 34 4-5 56 67 7-8 89 910 | 10-20 | > 20
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s Fahrrad 14% | 22% 18% 1% 9% 6% 5% 4% 3% 2% 6% 0%
FuB 60% | 29% 7% 2% 1% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
* IntervallgroBe gedndert!
Entfernungen Zeilensumme = 100%
Abbildung 3-42: Entfernungshaufigkeit nach Verkehrsmittel
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Die meisten FuBwege sind nicht langer als 1 km, fast zwei Drittel aller FuBwege befinden sich in dieser
Entfernungsklasse. Mehr als jeder vierte Weg liegt in einer Entfernung zwischen einem und zwei
Kilometern.

Beim Fahrradverkehr hingegen werden die meisten Wege im Entfernungsbereich zwischen einem und
zwei Kilometern sowie 2 — 3 km zurlickgelegt.

Bus und U- / StraBen- / Stadtbahnen werden vorwiegend fir Entfernungsklassen zwischen zwei und
funf Kilometern benutzt. 49 % aller U- / StraBBen- / Stadtbahnfahrten und aller Busfahrten sind nicht
langer als funf Kilometer.

Die Bahn im Nah- und Fernverkehr wird hauptsachlich fir Wege langer als 10 km genutzt. Rund
70 % aller Bahnfahrten (ohne StraBenbahnen) haben \Wegelangen von mehr als 10 km.

Die Kfz-Wege sind zwar vor allem tber 10 km lang (35%), dennoch ist auch ein Anteil von 33% der
mit dem Kfz zurlickgelegten Wege maximal 4 km lang.

Verkehrsmittel
nach Entfernungsklasse

Anteil [in %]

O1kn 1-2km 2-3km 34kn 45kn 56kn 67kn 7-8kn 89kn 910km 1020 > 20

Entfernungen k- km
mKfz © Bus&Bahn ™ Fahrrad ~ FuB ™ Sonstiges

Abbildung 3-43: Entfernungshaufigkeit nach Verkehrsmittel (Spaltensumme=100%)

Abbildung 3-43 zeigt die Anteilswerte der Verkehrsmittel in den jeweiligen Entfernungsklassen. Es setzen
sich die bereits beschriebenen Tendenzen fort:

o Der FuBverkehr hat seinen Hochstwert beim ersten Kilometer, knapp 70% aller Wege in dieser
Entfernungsklasse werden zu Ful3 erledigt. Aber bereits Entfernungen von 1 bis 2 km werden
haufiger mit dem Auto als zu FuB3 zuriickgelegt.

e Der Fahrradverkehr hat seinen Hochstwert zwischen 1-3 km. Jeweils 18% der Wege in den
Entfernungsklassen 1-2 km und 2-3 km werden mit dem Fahrrad zurlickgelegt. Die Bedeutung des
Fahrradverkehrs nimmt in den hoheren Entfernungsklassen nur langsam ab. Bis zu Entfernungen
von 8 km sind Anteilswerte von immer noch 11% erhoben worden.

e Beim Kfz bestétigt sich das zuvor aufgezeigte Bild: Das Kfz ist bereits auf kurzen Strecken ab 1 km
Lange das meistgenutzte Verkehrsmittel. Mit zunehmenden Entfernungen steigen die Anteile des
Kfz weiter an.
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e Im Entfernungsbereich ab 3 km sind Bus&Bahn mit rund 30% der Wege die haufigste Alternative
zum Kfz-Verkehr.

In der Summenhaufigkeit der Entfernungsverteilung werden die einzelnen Anteile je Entfernungsklasse
aufsummiert. Hieraus lasst sich ermitteln, wie viel Prozent aller Wege eines Verkehrsmittels bis zu einer
vorgegebenen Entfernung durchgefihrt werden.

Summenhaufigkeit der Entfernungen
100% —

75% //
50%

3
_%_‘D 1
5 1
He)
T |
25% +———F—— :
|
|
0%
0-1 1-2 2-3 3-4 4-5 5-6 6-7 7-8 89 | 9-10 | 10-20| > 20
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Bus&Bahn| 1% 7% | 19% | 29% | 37% | 44% | 52% | 57% | 63% | 68% | 87% | 100%
Fahrrad 14% | 36% | 54% | 64% | 73% | 79% | 85% | 89% | 92% | 94% | 100% | 100%
FuB3 60% | 89% | 96% | 98% | 99% | 99% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100% | 100%

Entfernungen

Abbildung 3-44: Summenhaufigkeit nach Entfernungen

Die Summenlinie des Kfz zeigt, dass jede dritte Fahrt mit dem Kfz bereits nach maximal 4 km beendet
ist; nach rund 7 km etwa jede zweite.

Fast 90% aller FuBwege haben eine Entfernung von maximal 2 km.

Drei Viertel aller Wege per Fahrrad sind maximal 5 km lang. Etwa jeder dritte Weg ist maximal zwei
Kilometer lang. Das Fahrrad wird in Dortmund auch fUr langere Wege genutzt. 21% der Wege per
Fahrrad sind 5 — 10 km lang.

Etwa die Halfte aller QV-Fahrten ist maximal 7 km weit. Mehr als 9 Kilometer weit fllhren noch etwa
ein Drittel aller OV-Fahrten.

Fir die Ermittlung der Verlagerungspotentiale ist es bedeutsam, wie viele Kfz-Fahrten in einem
Entfernungsbereich durchgeflihrt werden, der auch gut zu FuB oder mit dem Fahrrad unternommen
werden koénnte. Optimale FuB- und Fahrradwegentfernungen liegen im Distanzbereich bis zwei bzw.
vier Kilometern. Allerdings ist dabei zu beachten, dass kurze Wege in Teilen auch Etappen langerer
Wegeketten darstellen und die Verkehrsmittelnutzung von der Gesamtwegekette bzw. anderen Etappen
des Weges dominiert wird (z. B. findet ein Weg zum Arbeitsplatz mit dem Pkw statt, unterwegs wird
ein Kind in die KiTa gebracht und diese Etappe erfolgt ebenfalls per Pkw, obwohl der Weg ansonsten
hatte zu FuB zurlckgelegt werden kdnnen).
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3.3.6 Geschwindigkeiten nach Verkehrsmittel

Wege wurden bei der Eingabe (Onlineteilnahmen sowie schriftlich eingegangene Fragebdgen) mithilfe
der genauen Entfernung aus GoogleMaps angereichert. Zusammen mit den Zeitangaben der befragten
Personen zu Abfahrt und Ankunft lassen sich realitdtsnahe Geschwindigkeiten ermitteln, die fur die
L TUr zu Tur-Verkehre” gelten. So werden die Zu- und Abgangswege bei Bussen und Bahnen ebenso
einbezogen, wie die Wege vom Parkplatz zum Ziel.

Mittlere Geschwindigkeit
nach Verkehrsmittel
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Abbildung 3-45: Mittlere Geschwindigkeit je Verkehrsmittel

Die Geschwindigkeiten aller Verkehrsmittel liegen bei durchschnittlich 22 krmvh. Damit liegt Dortmund
etwas unter der fur deutsche GroBstadte ermittelten Durchschnittsgeschwindigkeit von 24,8 kmvh."!

Die hochsten Geschwindigkeiten kénnen erwartungsgemal3 die Bahn (Nah + Fern) und Kfz realisieren.
Die Fahrradverkehrsgeschwindigkeit liegt mit 12 km/h exakt auf dem in der Verkehrsplanung oft
zugrunde gelegten Durchschnittswert von 12 knvh. Wege mit dem E-Bike sind etwas schneller
(13 kmvh) als mit dem Fahrrad.

Die mittlere Geschwindigkeit von 4 knvh bei FuBgangern liegt leicht Uber der im Allgemeinen
angenommenen Durchschnittsgeschwindigkeit von 3,6 kmvh.

Die mittlere Geschwindigkeit der Busse und U- / StraBen- / Stadtbahnen liegt mit 12 kmvh bzw.
14 kmv/h auf einem mittleren Niveau. Innerstadtische Busgeschwindigkeiten liegen aufgrund der vielen
Halte gewohnlich bei durchschnittlich 12 knvh.

Bei dieser Auswertung muss bericksichtigt werden, dass die ,von Tir-zu-Tar"-Zeit zugrunde gelegt
wird. Der FuBweganteil an der "Tlr-zu-TUr"-Zeit ist insbesondere bei den kurzen Entfernungen naturlich
hoch und senkt somit die mittlere OV-Geschwindigkeit.

Die mittleren Geschwindigkeiten von Motorradern, Taxi und ,sonstigem” sind in dieser Auswertung
herausgenommen, da die Fallzahl keine statistische Sicherheit gewahrleistet.

11 quelle: MiD 2017, nach regionalstatistischem Gemeindetyp
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3.4 Wegezwecke
Zunachst wird die Verteilung der Wegezwecke betrachtet. In den detaillierteren Betrachtungen wird die
Wegezweckwahl nach den Aspekten der Aktivitaten- und Wegedauer untersucht. Aufschlussreich ist

auch die sich anschlieBende tageszeitliche Verteilung der Aktivitaten, aus der sich der Tagespegel im
Gesamtverkehr ableiten Idsst.

3.4.1 Wegezweckverteilung

Eine detaillierte Zusammenstellung der Wegezwecke liefert folgendes Diagramm.

Wegezweckverteilung

Begleiten ~ SOnstiges
14%  50%

private Erledigungen
99 %

Arbeit

Bringen / Holen
4,8 %

o

Freizeit § geschéftlich /
(Besuch, dienstlich
Sport, 45 %
Kultur...)
16,5 %

Kita / KiGa / Einkauf

Tagesmutter 150 %

43 % Schule / Studium /
Ausbildung
15 % N = 14.025 Wege (ohne Wege nach Hause)

Abbildung 3-46: Wegezweckverteilung

Der dominierende \Wegezweck ist ,Arbeit” inklusive ,geschéftlich unterwegs” mit rund 32 % der
Wege. Die Zwecke ,Einkaufen” und ,private Erledigungen” machen zusammen ein weiteres Viertel
aller Wege (rd. 25 %) aus.

Unter dem Wegezweck ,BringervHolen” werden Wege zum Holen und Bringen von Kindern (z.B. zum
Kindergarten, zur Schule) und Erwachsenen (z.B. zum Arzt) zusammengefasst. Der Wegezweck
~Begleiten” wurde von Personen gewahlt, die andere auf deren Wegen begleiten. Typischerweise Kinder
die Eltern beim z.B. Einkauf.

Verglichen mit der Befragung in Dortmund aus dem Jahr 2013 ergeben sich Verschiebungen der
Anteilswerte (siehe nachfolgende Abbildung 3-47). Der groBte Unterschied zeigt sich bei Freizeitwegen
(-8 Prozentpunkte). Weitere Veranderungen ergeben sich bei den Wegen zur Arbeit (+6 Prozentpunkte),
Einkaufswegen (-5 Prozentpunkte), Wegen zur Schule / Studium / Ausbildung (+5 Prozentpunkte) und
Servicewegen (Bringen/Holen von Personen) mit -6 Prozentpunkten, was einer Halbierung entspricht.
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Wegezweckverteilung
- Historie -
100% ~
90% - Sonstiges
80% - ® Bringen / Holen +
Begleiten
70% -
W Freizeit
< 60% -
= m Schule / Studium /
= 50% .
5 Ausbildung
< 40% - ® Einkauf / Behorde / Arzt
30% -
m geschaftlich / dienstlich
20% -
. .
10% - Arbeiten
0% -
2005 2013 2019
Abbildung 3-47: Wegezweckverteilung - Historie (Anteil in % aller Wege)

Analog zum Modal Split der Verkehrsleistung aus Kapitel 3.3.2 lasst sich die Verkehrsleistung auch far
die verschiedenen Wegezwecke errechnen. Die hochgerechneten Wege der Dortmunder von
1.593.000 Wegen/Tag werden anhand der Zweckverteilung auf die einzelnen Wegezwecke aufgeteilt
und mit den bekannten mittleren Entfernungen der Wegezwecke zur Verkehrsleistung nach Wegezweck

berechnet.

Bringen / Holen

Freizeit (Besuch,
Sport, Kultur...)
13,0%

Kita / KiGa /
Tagesmutter
1,9%

Schule / Studium /

Verkehrsleistung
nach Wegezweck
Begleiten ~ SOnstiges

private Erledigungen 0,7% 51%
6,6% N

3,2%

Arbeit
42,7%

Ausbildung
9,2% )
E;”;?,Zf geschéftlich / dienstlich
1 (o)
104% N = 16.300.000 Kilometer pro Tag
(hochgerechnete Werte)
Abbildung 3-48: Verkehrsleistung nach Wegezweck (Anteil in % an Gesamtkilometern)
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In dieser Betrachtung erhoht sich der Anteil aller Arbeitswege von urspringlich 32 % (Arbeit und
geschaftlich / dienstlich) aller Wege auf 43 % der gefahrenen Gesamtkilometer. Der Anteil der
Einkaufswege (inkl. private Erledigungen) reduziert sich hingegen um -11 % Prozentpunkte, der Anteil
der Freizeitverkehre um -15 %. Bemerkenswerterweise erhoht sich in dieser Betrachtung der Anteil der
Ausbildungsverkehre um 5 % Prozentpunkte. Das bedeutet: auf Arbeits- und Ausbildungswegen werden
verhaltnismaBig (teils deutlich) groBere Distanzen zurlckgelegt, wahrend die Ziele bei Einkaufs- und
Freizeitwegen naherliegen.

3.4.2 Wegezweckverteilung nach Tatigkeit

Differenziert man in der Auswertung nach der Tatigkeit der Befragten, ergeben sich sehr unterschiedliche
Wegezweckverteilungen, da die Lebenssituation entscheidenden Einfluss auf die taglichen Wege hat.

Wegezwedkverteilung
nach Tatigkeit (Gruppen)
[0}
100% ! Sonstiges
90% _
M Begleiten
80%
® private Erledigungen
70% —— 2,5 : P 9ung
< 60% e m Bringen / Holen
3 11,8
% 50% 3,2 W Freizeit (Besuch,
g . Sport, Kultur...)
g 40% 15,1 Schule / Studium /
Ausbildung
30% 4
° © Kita / KiGa /
20% Tagesmutter
6,3 30,6 .
10% 60 Einkauf
0% E— m geschaftlich /
Erwerbstatlge Studierende / Hausfrauen / -ménner / Gesamt d|en§t||ch
= 7.127)* Auszubildende / Rentrer / (N = 13.726) = Arbeit
Schuler / Rentnerinnen /
Kindergartenkinder Erwerbslose
(N =3.127)* (N = 3467)* *Wege

Abbildung 3-49: Wegezweckverteilung nach Tatigkeit (Gruppen)

Der dominierende \Wegezweck bei berufstatigen Personen ist erwartungsgemdB3 ,Arbeiten” und
~geschaftlich unterwegs” mit deutlich Uber der Halfte aller Wege.

Bei Wegen von Studierenden, Azubis, Schillern und Kindergartenkindern liegt der Hauptteil auf Wegen
zur Ausbildungsstelle / Uni und der Kinderbetreuung.

Bei der Gruppe der Hausfrauen/-mannern, Rentnerinnen / Rentnern und Erwerbslose sind die \Wege
zwecks Einkaufen und privaten Erledigungen am haufigsten.

Die detaillierte Aufschlisselung der Wegezwecke nach den Tatigkeiten der Befragten (vgl. Abbildung
3-50) zeigt, dass innerhalb dieser Gruppen weitere Unterschiede bestehen.
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Wegezweckverteilung
nach Tatigkeit
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Abbildung 3-50: Wegezweckverteilung nach aktueller Tatigkeit

Es wird zB. deutlich, dass Personen, die in Teilzeit arbeiten ebenso wie Hausfrauer/-ménner und
vorlbergehend freigestellte Personen mehr Wege zum Zweck Bringen / Holen von Personen unternehmen
als andere Gruppen, dafir mit abnehmender Anzahl der Wochenarbeitsstunden entsprechend weniger
Wege zur Arbeit haben.

Die meisten Wege als Begleitung der Erwachsenen haben noch nicht eingeschulte Kinder mit 20,0 %.

3.4.3 Verkehrsmittelwahl nach Wegezweck

Die Aufschlisselung der Verkehrsmittelwahl nach Wegezwecken liegt in zwei Grafiken vor. In der ersten
Grafik wird die absolute Anzahl der Nennungen erfasst.’? Sie zeigt auf, bei welchem Wegezweck wie
viele Wege mit dem jeweiligen Verkehrsmittel unternommen werden. In der zweiten Grafik werden die
einzelnen Verkehrsmittelanteile je Wegezweck auf 100% normiert. Dies lasst Quervergleiche zwischen
den Wegezwecken zu.

12 pje Grafik spart die Wegezweckverteilung der Heimwege aus. Daher ergibt die Summe der Wege nicht Wege/Tag und Person
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Verkehrsmittel nach Reisezweck
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Abbildung 3-51: Verkehrsmittel nach Zweck
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Abbildung 3-52: Verkehrsmittel nach Zweck

Der Umweltverbund (Bus&Bahn, Fahrrad, FuB) dominiert auf Wegen zur Ausbildung (Schule, Studium,
Ausbildung). Bei Wegen zum Einkauf, Freizeitwegen, privaten Erledigungen und sonstigen Wegen liegt
etwa eine hélftige Aufteilung zwischen Umweltverbund und Kfz vor. Die Bedeutung des Kfz dominiert
bei Wegen zur Arbeit, geschaftlichen Wegen, Wegen zur KiTa etc., Servicewegen (Bringen / Holen) und

bei Begleitwegen von Personen.
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Im Ausbildungsverkehr ist nicht zuletzt aufgrund der oftmals fehlenden Kfz-Verfigbarkeit und der
starken Verbreitung von Schiller- sowie Studententickets der Offentliche Verkehr mit Abstand am
starksten vertreten. Uber die Hélfte aller Wege zur Schule oder Ausbildung wird mit dem OV
zuriickgelegt.

Zum Kindergarten werden Uber die Halfte aller Wege mit dem Auto zuriickgelegt, die Kinder also im
Auto gebracht. Jeder funfte Weg zur Kinderbetreuung wird gelaufen, was die zweitgréBte Bedeutung
des FuBverkehrs Uber alle Wegezwecke (nach Wegezweck Sonstiges) darstellt.

3.4.4 Wegezweckverteilung nach Verkehrsmittel

Wegezweckverteilung
nach Verkehrsmittelgruppe

100% .
° Sonstiges
B Begleiten
80%
N private Erledigungen
m Bringen / Holen
60% 4.9% 4,3%
§ 4:00/2 11159 W Freizeit (Besuch, Sport,
2 9,7% o =70 Kultur.. )
% 15,9% 15,4% Kita / KiGa /
T 40% - 13.0% 15,0% Tagesmutter
9,9% 6,2% Schule / Studium /
0 23.8% 4,5% Ausbildung
Einkauf
20% -
09 B geschéftlich /
dienstlich
0% u Arbeit
s 0 DESSSES 0 BRNNEE 0 B BN |
Bus&Bahn Fahrrad FuB Gesamt
(N=5.857)* (N=2.693)* (N=3.315)* (N=1 2.887) (N=24.848)*
Wegezweck *Wege (ohne Wege nach Hause)

Abbildung 3-53: Wegezweckverteilung nach Verkehrsmittelgruppe (in % aller Wege mit offentlichen
Verkehrsmitteln)

Vorrangig werden 6ffentliche Verkehrsmittel (Bus&Bahn) fUr Ausbildungswege, aber auch fir Arbeitswege
genutzt (insgesamt 55 %). Wege zum Einkaufen oder fUr private Erledigungen haben insgesamt einen
Anteil von 21 % an allen Wegen mit dem OV. Fir die Wegezwecke ,BringervHolen”, ,Begleiten” und
,KiTa / KiGa / Tagesmutter” ist der OV eher von untergeordneter Bedeutung.

Es wird weiter deutlich, dass mit dem Fahrrad ebenfalls zahlreiche Wege zur Arbeit und weiter zu
Freizeitzwecken realisiert werden. Wege zu FuB fUhren meist zum Einkaufen oder ebenfalls zu
Freizeitaktivitaten. Das Kfz wird zu groBen Anteilen zu beruflichen Wegen genutzt (zur Arbeit und
geschaftlich unterwegs), auch werden viele Servicewege (Bringen / Holen) mit Kfz realisiert.
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3.4.5 Tageszeitliche Verteilung des Verkehrs nach Wegezweck

Tageszeitliche Verteilung des Verkehrs
nach Wegezweckgruppen

60%

7 Uhr 13 Uhr 18 Uhr e Arbeit +
geschaftlich /
50% | dienstlich
Schule /
Studium /
40% - Ausbildung
——— KiTa / KiGa /
Tagesmutter

= 30%

Haufigkeit

Einkaufen +
priv.
Erledigungen
= Freizeit
(Besuch, Sport,
Kultur...)
= Bringer/ Holerv
Begleiten

20%

10%

0% -

23h

Uhrzeit BezugsgroBe: Wege

Abbildung 3-54: Tageszeitliche Verteilung des Verkehrs nach Zweck

In obiger Abbildung 3-54 ist der Tagespegel des Verkehrs nach Wegezweck (ohne ,Wohnen)
dargestellt. Es werden die relativen Werte des Fahrtbeginns betrachtet.

In den frihen Morgenstunden dominieren die \Wegezwecke zur Ausbildung, Kinderbetreuung (56,7 %
und 38,4 %) und zur Arbeit (26,1 %) das Verkehrsgeschehen deutlich. Die Spitze des Arbeitsverkehrs
ist im Vergleich zu der des Ausbildungsverkehrs etwas flacher, da in Teilen flexible Arbeitszeitregelungen
bestehen.

Im Verlauf des Vormittags nehmen die Verkehrswege fir Einkaufen/priv. Erledigungen ihre Spitzenwerte
(129 %) an. Das Maximum dieser Wege wird 9:00-10:00 Uhr erreicht, wahrend sich die
Nachmittagsspitze bei leicht geringeren Werten Uber einen langeren Zeitraum (13 bis 17 Uhr) erstreckt.
Der Wegezweck ,,Bringen/Holen” weist in den Stunden von 7:00 bis 8:00 Uhr und von 13:00 bis 16:00
Uhr die hochsten Anteile auf, was den typischen Bring- und Holzeiten von Kindergarten und Schule
entspricht.

In den Nachmittagsstunden herrscht ein sehr differenziertes Bild der unterschiedlichen Verkehrszwecke.
Ab 15:00 Uhr steigen die Tagesanteile der Freizeitwege und erreichen zwischen 17:00 und 18:00 Uhr
ihre Maximalwerte und bleiben auch darUber hinaus auf einem hohen Niveau. Ab dem frihen
Nachmittag finden vermehrt Wege zum Bringen und Holen statt.
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3.4.6  Wegedauer nach Wegezweck

Mittlere Wegedauer
nach Wegezweck
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Abbildung 3-55: Durchschnittliche Wegedauer je Wegezweck

Im Vergleich der durchschnittlichen Wegedauern nach Wegezweck haben Arbeitswege und geschéftliche,
dienstliche Wege den jeweils hochsten Zeitbedarf. Fir diese Wege bendtigen die Befragten im
Durchschnitt 31 bzw. 37 Minuten.

Der geringste Zeitbedarf ist fir Wege zur Kinderbetreuung mit nur 12 Minuten festzustellen. Auch
Wege zum Bringen und Holen oder Begleiten von Personen nehmen vergleichsweise wenig Zeit in
Anspruch (17 Minuten / 15 Minuten ), ebenso Wege zum Einkaufen.

3.4.7 Entfernungsverteilung nach Wegezweck

Entsprechend kurz sind auch die Entfernungen, die fir die Wegezwecke Kinderbetreuung sowie Einkauf
zurlick zu legen sind, wie nachfolgende Abbildung 3-56 zeigt.

Bedeutend lénger als der mittlere werktagliche Weg in Dortmund (10,3 km) sind Wege zur Arbeit bzw.
geschaftliche, dienstliche Wege.

Wie Abbildung 3-56 zeigt, sind die kirzesten Wege die zur Kinderbetreuung (KiTa, KiGa, Tagesmutter)
mit im Mittel 4,6 km Lange. Diese Entfernung ist grundsatzlich gut geeignet, mehr zu FuB3 oder dem
Fahrrad realisiert zu werden, als die Auswertungen der aktuellen Verkehrsmittelnutzung zeigen (vgl.
Abbildung 3-52).
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Mittlere Entfernungen
nach Wegezweck
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Abbildung 3-56: Mittlere Wegeentfernung nach Wegezweck
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Abbildung 3-57: Wegezwecke nach Entfernungsklassen

Abbildung 3-57 zeigt die Wegezwecke nach ihren Anteilen in Entfernungsklassen. Mit zunehmender
Entfernung nimmt dabei der Anteil der Arbeitsverkehre signifikant zu. Den gréBten Anteilswert hat der
Berufsverkehr in den Entfernungsklassen ab 5 km. Dies zeigt, dass viele Befragte teilweise (sehr) lange
Wege zur Arbeit zurlicklegen. Bei Wegen bis zu 5 km Entfernung weisen Wege zum Einkaufen die
héchsten Anteilswerte auf. Sowohl Ausbildungswege als auch Freizeitwege finden in etwa gleicher
Intensitat innerhalb kurzer oder auch gréBeren Distanzen statt.

Ingenieurbiro Helmert
Aachen



Dortmunder Mobilitatsbefragung 2019

Die Wegezwecke Bringen/Holen + Begleiten sind nicht nur auf kurzen Entfernungen bedeutsam: auch
im Entfernungsbereich bis 10 km finden Verkehre zum Bringen/Holen in einem relativ konstanten Mafe

statt.

In Abbildung 3-58 werden die Summenhaufigkeiten der einzelnen Wegezwecke nach Entfernungsklassen
abgebildet. Die groBe Arbeitsentfernung ist dadurch gekennzeichnet, dass nur 25% aller Wege zu
diesem Zweck innerhalb maximal 4 km enden, 50% aller Wege zur Arbeit sind bis zu 9 km lang. Im

Umkehrschluss ist jeder zweite Weg zur Arbeit langer als 9 km.

Die Darstellung verdeutlicht klar den Unterschied zwischen Arbeitswegen zu allen Gbrigen Wegezwecken
hinsichtlich der zurlickgelegten Entfernungen: mehr als die Halfte aller zurlickgelegten Wege wird bei
den Wegezwecken ,, Ausbildung”, , Einkauf”, ,Freizeit” und ,BringenvHolen” bereits nach 4 km beendet.

Wegezweckgruppen
nach Entfernungsklassen - Summenhdufigkeit
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geschaftlich/
dienstlich
75% —— Einkauf + priv.
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Abbildung 3-58: Summenhaufigkeit Wegezwecke nach Entfernungsklassen

3.5 Aktivitatendauer

Das Diagramm in Abbildung 3-59 weist die durchschnittliche Dauer der unterschiedlichen Aktivitaten
pro Tag fur jeweils die Personen mit den entsprechenden Aktivitdten am Berichtstag aus. Da nicht jede
Aktivitat von jedem Befragten durchgefiihrt wurde, ergibt die Summe der Einzelwerte nicht 24 Stunden.
Die Aktivitatendauer errechnet sich aus den von den Befragten gemachten Angaben zu ihren Wegen
am Berichtstag. Die Zeit zwischen Ankunft am Zielort eines Weges bis zum Beginn des nachsten Weges
wird der Aktivitat, die sich aus dem Reisezweck des vorigen Weges ergibt, zugerechnet.

71

' Ingenieurblro Helmert
Aachen



Dortmunder Mobilitatsbefragung 2019

Mittlere Aktivitdtendauer am Tag
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Abbildung 3-59: Mittlere Aktivitdtendauer am Tag'3

Bei den dargestellten auBerhduslichen Aktivitdten dauert das ,Arbeiten” mit 8h 11min am langsten.
Fast alle weiteren Aktivitdten beanspruchen ca. 2h oder mehr des Tages.

Die kirzeste Dauer haben Einkdufe mit durchschnittlich knapp Uber einer Stunde. Im Durchschnitt sind
die Dortmunderinnen und Dortmunder 17h 50min zu Hause.

Die folgende Grafik veranschaulicht die Aktivitdtsverteilung im Tagesverlauf. In jeder halben Stunde
werden zu jeder Aktivitat die Anteile derjenigen Personen eingetragen, die zu dieser Zeit diese bestimmte
Aktivitat durchgeftihrt haben. Die Summe innerhalb einer halben Stunde betragt also immer 10.313
Personen.

13 hur auBerh3usliche Aktivitaten.
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Tageszeitliche Verteilung der Aktivitaten
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Abbildung 3-60: Tageszeitliche Verteilung der Aktivitaten

Die meisten Aktivitdten auBer Haus werden in der Zeit von 11:00 bis 11:30 Uhr durchgefihrt. Hier
sind nur etwa 42 % der befragten Personen zu Hause, wahrend 30 % sich zu dieser Zeit bei der
Arbeit und 23 % in der Schule oder in der Ausbildung befinden.

Im Tagesverlauf zwischen 7:00 und 19:00 Uhr finden die meisten Verkehrsaktivitdten der Befragten
statt. Das Maximum liegt zwischen 8:00 Uhr und 8:30 Uhr mit 16,2% der Befragten, die in diesem
Intervall unterwegs sind. Wahrend in den Morgenstunden nur Uber einen kurzen Zeitraum ein sehr
hohes Verkehrsaufkommen erhoben wurde, ist am Nachmittag bzw. Abend zwischen 15:30 und 19:30
Uhr Gber einen langeren Zeitraum ein hohes Verkehrsaufkommen festzustellen: zwischen 9,3% und
13,5% der Befragten sind hier unterwegs. Das Bild entspricht den klassischen StoBzeiten des
Berufsverkehrs.

3.6 Mobilitatsverhalten nach Altersgruppen

3.6.1 Immobile Personen

Die Differenzierung der Personen, die am Erhebungstag keine Wege aulBBer Haus hatten, nach dem
Alter zeigt deutliche Unterschiede, wie nachfolgende Abbildung 3-61.

Verlassen fast 90 % der Befragten zwischen 18 und 64 Jahren das Haus, so verlassen mehr als ein
Drittel der Kinder unter 6 Jahre und der dlteren Personen ab 75 Jahren das Haus nicht.
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Immobile Personen

nach Alter
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Abbildung 3-61: Immobile Personen nach Alter
3.6.2  Wegehaufigkeit
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mobile=342)* mobile=271)* mobile=600)* mobile=725* mobile=2.270)* mohile=2.286)* mobile=753)* mobile=593)* mobile=7.840)*
* Personen
Abbildung 3-62: Wegehaufigkeit nach Altersgruppen
In der Altersdifferenzierung schwanken die Werte der mittleren \Wegehaufigkeit von minimal

1,8

Wegen/Tag in der Gruppe der Kleinkinder bis maximal 2,9 Wegen/Tag in der typischerweise

hochmobilen Altersgruppe zwischen 25 - 44 Jahren.
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Ab dem Rentenalter nimmt die Mobilitdt der Dortmunder langsam ab. Senioren bis 75 Jahre
unternehmen etwa ebenso viele Wege wie Kinder und Jugendliche zwischen 10 und 17 Jahre.

Die Ergebnisse decken sich in ihrer Tendenz in etwa mit den bundesweiten Erhebungsdaten, die im

Rahmen der Studie MiD 2017 erhoben wurden: auch dort waren Personen zwischen 30 und 39 Jahren
(3,6 Wege/Tag) bzw. 40 und 49 Jahren (3,7 Wege/Tag) am mobilsten’4.

3.6.3 Verkehrsmittelwahl

Es sind deutliche Unterschiede in der Verkehrsmittelwahl der einzelnen Altersgruppen festzustellen.

Verkehrsmittelwahl
nach Altersgruppen
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80%
70% .
mK
T 60%
ey
= 50%
‘D
T 40% FuB3
30% — —] T 5pg 105 e — 57 108
47,8
20% — 148 — — — — — 126 — 98 — —| = Fahrrad
5,2 26,1
0% 3o o 1 27— — g% —B6
O% T : T T T T T T T
£ x x £ 5 N x N = " Bus8Bahn
ne 9] =g X3 ¥§ ¥z Ry rE  £3
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< S =4 =4 R4 4 81 81 Oj
=2 * Wege

Abbildung 3-63: Verkehrsmittelwahl (Gruppen) nach Altersgruppen

Wie die obige Abbildung zeigt sind es nicht nur die unter 18-Jahrigen, die mangels Fihrerschein den
OPNV nutzen. Auch junge Erwachsene im Studium, der Ausbildung oder als Berufseinsteiger nutzen
den OPNV sehr haufig fur ihre werktéaglichen Wege. Eine wichtige Rolle fiir die Nutzung von Bus&Bahn
spielt hier sicher das SchokoTicket fir Schilerinnen und Schiler bzw. das Semester-Ticket fur
Studierende, mit dem auch fur Freizeitverkehre eine verginstigte Zeitkarte zur Verfigung steht. In den
Altersgruppen mit der hochsten Mobilitat verlieren Bus & Bahn stark an Bedeutung. Erst im Rentenalter
nutzen Personen Bus und Bahn wieder starker, bis hin zu 26,1 % der Wege bei den Uber 75-Jahrigen.

Das Fahrrad wird in den verschiedenen Altersgruppen deutlich unterschiedlich haufig genutzt. Mit
Ausnahme der 6 — 9-Jahrigen und Uber 75-Jahrigen liegt der Anteil des Fahrrads dennoch stets um /
Uber 10%.

Wege zu FuB sind in der Altersdifferenzierung hauptséchlich bei Kindern und Jugendlichen unter 18
Jahre, insbesondere in der Altersgruppe 6 — 9 Jahre am haufigsten. Altere Personen legen Wege zu
FuB in deutlich geringerem Umfang zurdick.

14 Quelle: MiD 2017, Tabelle 4
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Das Auto dominiert in fast allen Altersgruppen. Mit Ausnahme der 6 -24-Jahrigen werden Uber die
Halfte der Wege mit dem Kfz zurlickgelegt. Die wenigsten Kfz-Fahrten wurden bei Personen im Alter

zwischen 10 und 17 Jahre ermittelt.

3.6.4 Wegedauer und Entfernungen

Personen zwischen 45 und 64 Jahren sind in Dortmund nicht nur haufig unterwegs (vgl. Abbildung
3-62), sondern sie legen mit durchschnittlich 30 Minuten pro Weg auch die langsten Wege zuriick. Die
Gruppen der unter 18-Jahrigen und der Uber 75-Jahrigen liegen deutlich unter der fir Dortmund
insgesamt ermittelten durchschnittlichen Wegedauer von 25 Minuten.

Mittlere Dauer pro Weg
nach Altersgruppen

35 min
30 min
30 min 28-min 27 min
25 min
20 min
15 min
10 min -
5 min A
0 min -
x X X * x X x * x
LN X ~ s N X LN - PN X
5 AN = & s 3§ 35 ~ N A EZ
o|? kIO'F |'\. |N 1 . I('h_ ILﬁ_ Em mv
o — ~ N~ N~ o~ — D
= = o 0 LN LN LN Q AN
< 7= e°3 =3 w3 %3 831 53 87

Abbildung 3-64: Wegedauer nach Altersgruppen
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Mittlere Entfernung pro Weg
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Abbildung 3-65: Entfernung je Altersgruppe

Die im Mittel zurlickgelegten Entfernungen liegen in Dortmund bei 10,6 km, schwanken jedoch zwischen
den einzelnen Altersgruppen recht stark. Die unter 18-Jahrigen und Gber 75-Jahrigen legen mit Abstand
die klrzesten Wege zuriick. Die Personen zwischen 45-64 Jahren legen die weitesten Wege zurlck.
Diese groBen Abweichungen sind auf die unterschiedliche rdumliche Entfernung zwischen Wohnort und
dem jeweils in einer Altersgruppe mal3geblichen Tatigkeitsort zurlickzufUhren: Schulen sind meist
wohnungsnaher als Arbeitsplatze. Auch der héhere FuB-und Fahrradanteil bei der Verkehrsmittelwahl in
der jingsten bzw. den élteren Altersgruppen (vgl. Abbildung 3-63) passt zu den kurzen Entfernungen.

3.7 Mobilitatsverhalten differenziert fir Manner und Frauen

Im folgenden Abschnitt werden die Mobilitdtskennzahlen in der Unterscheidung nach Mannern und
Frauen dargestellt. Da die geringe Anzahl an Personen, die das Geschlechtsmerkmal ,divers” angaben,
keine reprasentativen Aussagen zulassen, werden diese Personen in den folgenden Auswertungen nicht
aufgeflhrt, sind aber in den Gesamtzahlen enthalten.
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3.7.1 Immobile Personen

Immobile Personen
nach Geschlecht
20 %
18 %
16,9%
16,2%

16 % +—

14 % +—

12 % +—o

10 % .

Frauen (N=5.186) Ménner (N=5.110) Dortmund (N=10.315)

Abbildung 3-66: Immobile Personen nach Geschlecht

In Dortmund verlassen Frauen an einem Werktag etwas seltener die Wohnung als Manner. Auch im
bundesweiten Vergleich ist die Mobilitdtsquote fir Manner hoéher als fur Frauen. Ein Grund fir die
héhere Rate immobiler Frauen ist Ublicherweise deren hohere Lebenserwartung und die damit
verbundene niedrigere Mobilitatsquote Hochbetagter.

Die nachfolgende Tabelle fuhrt die von Mannern und Frauen gegebenen Begriindungen der Immobilitat
auf. Es sind nur geringe Unterschiede festzustellen.

Grlinde Manner Frauen
andere Griinde 36,2% 39,5%
krank 19,0% 18,1%
Wetter (zu heiB, kalt, nass etc. ) 7,3% 5,6%
keine Termine auBer Haus 37.5% 36,7%

Tabelle 3-7:  Grinde der Immobilitat

ﬂ Ingenieurbiiro Helmert 78
Aachen



Dortmunder Mobilitatsbefragung 2019

3.7.2  Wegehaufigkeit

Wegehdufigkeit
nach Geschlecht
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Abbildung 3-67: Wegehaufigkeit nach Geschlecht

Die Einwohner von Dortmund legen an einem Werktag durchschnittlich 2,6 Wege pro Tag zurlck.
Frauen unternehmen im Durchschnitt etwas mehr Wege als Manner, obwohl Sie haufiger immobil sind.

3.7.3 Verkehrsmittelwahl

Verkehrsmittelwahl
nach Geschlecht
100%
90% 14,7% 11,9% 13,3% = Sonstiges
b —— I |
80% FuB
70%
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Abbildung 3-68: Verkehrsmittelwahl nach Geschlecht
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Unterschiede der Verkehrsmittelwahl in der Differenzierung nach dem Geschlecht sind vorhanden, wenn
auch in geringem Umfang.

Das Diagramm verdeutlicht: Frauen

- fahren haufiger mit Bus&Bahn,

- gehen haufiger zu FuB,

- fahren etwas weniger Fahrrad und

- fahren im Vergleich zu Méannern deutlich seltener als Selbstfahrer mit dem Kfz, dafir aber haufiger
als Mitfahrer.

3.7.4 Wegedauer und Entfernungen

Mittlere Dauer pro Weg

nach Verkehrsmittel und Geschlecht .
Frauen m Méanner m Gesamt

. c
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Abbildung 3-69: Wegedauer je Verkehrsmittel nach Geschlecht

In der Wegedauer je Verkehrsmittel sind Unterschiede zwischen Mannern und Frauen vor allem im
Fernverkehr festzustellen: hier sind Manner im Schnitt deutlich langer unterwegs als Frauen. Auch mit
dem E-Bike / Pedelec sind Manner langere Zeit unterwegs. Insgesamt sind Manner pro Weg etwas
langer unterwegs als Frauen.
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Mittlere Entfernungen / Tag
- nach Verkehrsmittel und Geschlecht
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Abbildung 3-70: Mittlere Entfernung je Verkehrsmittel nach Geschlecht

Die mittlere Distanz der Wege und Fahrten liegt in Dortmund bei 10,2 km (vgl. Abbildung 3-70).
Dabei legen Manner tendenziell gréBere Entfernungen zuriick als Frauen. Dies zeigt sich vor allem bei
allen Verkehrsmitteln im Fernverkehr und beim Kfz als Selbstfahrer.
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Abbildung 3-71: Mittlere Geschwindigkeit [in kmvh] nach Verkehrsmittel und Geschlecht

Die mittlere Geschwindigkeit Uber alle Verkehrsmittel liegt bei durchschnittlich 22 knvh. Die
Reisegeschwindigkeit von Mannern (24 krmvh) liegt hoher als bei Frauen (21 knvh).
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Es ist zu beachten, dass sich diese Auswertungen auf Angaben in Form der von den Befragten
angegebenen Dauer des Weges stitzen. So kénnen die eigenen (Ein-) Schatzungen zum Teil von der
tatsachlichen Fahrtzeit abweichen.

3.7.5 Wegezwecke

Wegezweckverteilung
nach Geschlecht
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70% - m Bringen / Holen
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Frauen (N=7.361)* Ménner (N=6.651)* nach Hause)

Abbildung 3-72: Wegezweckverteilung Frauen und Manner

Fast ein Drittel aller Wege der Manner sind Wege zur Arbeit; bei den Frauen ist es etwa ein Viertel
aller Wege. Auch geschaftliche Reisen sind bei Mannern etwas starker vertreten als bei Frauen. Genau
umgekehrt verhdlt es sich bei den Wegezwecken ,Einkaufen” und ,private Erledigungen”. Diese werden
von Frauen fUr 27,9% ihrer Wege angegeben, von den Mannern nur zu 21,5%.

Das Bringen und Holen von Personen nimmt im Gesamtwegeaufkommen von Mannern einen etwas
geringen Anteil als bei den Frauen ein.

3.7.6 Aktivitdtendauer

Das Diagramm betrachtet die Dauer der unterschiedlichen Aktivitdten, die pro Tag von jeder befragten
Person unternommen wurden. Es handelt sich dabei um die Summe der Zeit, die fur die jeweilige
Tatigkeit aufgebracht wurde. Da nicht jede Aktivitat von jedem Befragten durchgefiihrt wurde, ergibt
die Summe der Einzelwerte nicht 24 Stunden.

Die Aktivitdtendauer errechnet sich aus den von den Befragten gemachten Angaben zu ihren Wegen
am Berichtstag. Die Zeit zwischen Ankunft am Zielort eines Weges bis zum Beginn des nachsten Weges
wird der Aktivitat, die sich aus dem Reisezweck des vorigen Weges ergibt, zugerechnet.
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Abbildung 3-73: Mittlere Aktivitatendauer nach Geschlecht

Die meiste Zeit wird von den befragten Personen ,zu Hause” verbracht. Frauen sind dabei
durchschnittlich langer zu Hause als Manner (Frauen: 18h 09min , Manner: 17h 31min).

Der groBte Unterschied zwischen Mannern und Frauen ist bei den Aktivitaten "geschaftlich / dienstlich"
und "Arbeit" zu beobachten: Manner sind durchschnittlich langer bei der Arbeit bzw. geschaftlich,
dienstlich unterwegs. Bei allen anderen Aktivitaten sind die Unterschiede gering, mit Ausnahme der
Aktivitat "Begleiten”. Hier zeigt sich ein deutlich hoherer Zeitaufwand seitens der weiblichen Befragten,
wobei eine Vermischung mit Bring- und Holwegen wahrscheinlich ist.

3.7.7 Wegedauer je Wegezweck

Bei der Verteilung der mittleren Reisezeiten bzw. durchschnittlichen Wegedauern pro Weg nach
Wegezwecken haben Arbeits- und Geschaftsfahrten den hdchsten Zeitbedarf pro Weg.
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Abbildung 3-74: Mittlere Wegedauer pro Weg nach Wegzweck und Geschlecht

Die Differenzen bei den Wegedauern im Hinblick auf Manner und Frauen sind in allen Wegezwecken
sehr gering und bewegen sich bei maximal 12 Minuten bei geschaftlichen / dienstlichen Wegen.
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3.8 Verkehrsverflechtungen

Im Folgenden werden die Verkehrsverflechtungen zwischen den Stadtbezirken in Dortmund sowie Uber
die Stadtgrenzen hinweg betrachtet. Es wurden die in der Mobilitatsbefragung erfassten Wege
hochgerechnet und auf der Ebene von 12 Stadtbezirken aggregiert.

B54:8236

Heme 8235

Brackel—

Aplerbeck

Hengsen

Kalthot

//,- g 2\
4

Abbildung 3-75: Stadtbezirke der Stadt Dortmund

3.8.1 Verkehrsverflechtungen aller Wege

Die Belastungsbalken in Abbildung 3-76 stellen hochgerechnete Querschnittswerte des Gesamtverkehrs
dar, entsprechend der in den Wegeprotokollen enthaltenen werktaglichen Wege zwischen den
Stadtbezirken sowie mit den Regionen des Umlands. Verkehrsbeziehungen mit einer Belastung unter
1.000 Wegen pro Richtung und Tag wurden in der Grafik ausgespart. Im Anschluss werden alle Werte
im Stadtgebiet und ausgewahlte Verkehrsbeziehungen ins und aus dem Umland in einer Matrix
dargestellt (Tabelle 3-8).

Vier von finf Wegen (83 %) werden innerhalb des Stadtgebiets unternommen. Der Binnenverkehrsanteil
innerhalb der Stadtbezirke schwankt stark zwischen 31,8 % in der Innenstadt — West bis hin zu
60,0 % in Mengede.'>

In der Grafik zeigen sich sehr starke Verkehrsverflechtungen zwischen allen Stadtbezirken. Besonders
stark ausgepragt sind diese in Bezug auf die Stadtbezirke ,Innenstadt — West” sowie ,Innenstadt —
Ost”. Zwischen diesen beiden Stadtbezirken finden taglich Gber 65.000 Wege / Fahrten statt.

Im Quell-Ziel Verkehr sind die intensivsten Verflechtungen mit der Stadt Bochum erhoben worden. Fast
23.000 Wege / Fahrten pro Tag finden taglich zwischen Dortmund und der westlich gelegenen
Nachbarstadt statt. Auch zu den weiteren Nachbarstadten fuhren zahlreiche werktagliche Wege nach
Essen, wohin noch mehr als 7.000 Wege / Fahrten fuhren.

15 wege, die innerhalb eines Stadtbezirkes beginnen und enden, werden dem Binnenverkehr zugerechnet.
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Abbildung 3-76: Verkehrsverflechtungen Gesamtverkehr zwischen den Stadtbezirken und dem Umland
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Eving 30.560 3.260 2.250 1.240 1.630 1.590 1.010 1.070 1.780 6.590 7.800 3.680 62.460 2.580 _ 160 250 90 60 320 530 170 90 120 60 250 190 1.360 70.120
Scharnhorst 2.930 36.150 10.190 2.250 1.680 1.620 710 370 670 7.860 3.890 3.250 71.570 | 1.480| 290 1.340 470 70 170 120 1.290 | 230 300 100 180 - 1.030 79.590
Brakel 2.510 9.610 9.900 4.860 3.980 1.280 1.310 1.010 12.310 3.720 11.830 120.360 | 1.110| 210 410 2.000 | 200 360 300 250 | 1.430 60 430 150 80 150 | 2.110 130.990
Aplerbeck 1.190 2.380 10.140 12.300 4.710 2.010 1.300 790 10.380 3.590 8.250 110.350 | 420 40 160 1.240 (1.470| 2.420 | 840 | 370 | 220 | 1.070 60 230 50 170 240 | 2.240 122.900
Hérde 1.580 1.680 4.890 13.020 44.080 11.970 2.310 1.130 1.420 11.270 3.180 11.810 108.340 110 2.730 | 960 | 530 | 400 | 1.280 40 320 220 200 740 150 160 260 260 100 210 | 1.880 119.600
Hombruch 1.630 1.770 3.860 4.440 11.780 4.980 2.370 2.090 23.960 7.120 12.360 142.920 280 590 880 | 970 |2.180| 2.100 | 310 200 40 130 450 450 40 600 50 190 200 | 1.820 154.970
Litgendortmund 1.160 810 1.400 2.150 2.440 4.860 41.540 7.880 2.640 12.380 2.610 3.720 83.590 460 220 440 60 |[1.480| 5.830 | 560 | 1.950 60 140 | 1.010| 560 60 350 110 460 140 | 2.020 99.790
Huckarde 1.060 420 1.250 1.220 1.110 2.390 8.160 24.450 3.920 10.650 2.570 2.560 59.760 110 60 390 210 | 1.800 | 170 540 60 50 220 210 170 160 320 60 1.250 65.640
Mengede 1.480 570 820 630 1.070 2.030 2.560 4.040 37.740 8.020 2.440 1.520 62.920 690 70 170 160 | 1.150 | 130 | 2.510 | 870 410 460 170 190 280 100 60 1.660 72.300
Innenstadt - West 7.440 7.510 12.370 10.870 12.160 23.200 11.680 10.640 7.040 26.610 32.520 237.700 700 250 |1.120( 90 760 | 2.770 | 420 340 150 240 900 240 210 250 210 100 350 | 3.110 251.090
Innenstadt - Nord 7.520 4.190 3.840 2.920 3.810 7.490 2.960 2.240 2.440 25.600 42.530 8.450 113.990 360 230 120 | 110 | 380 | 1.740 170 110 110 460 110 530 160 420 50 90 780 120.980
Innenstadt - Ost 3.460 2.670 12.100 8.960 11.180 12.790 3.910 2.280 1.500 32.580 7.560 147.870 660 630 760 | 330 350 | 1.660 | 200 430 220 420 | 1.180| 320 170 620 230 440 460 2.990 160.790
Summe Binnenverkehr 62.520 71.020 121.150 110.910 108.100 143.190 83.110 59.080 63.040 237.260 113.620 148.830 |1.321.830) 8.960 | 1.150 | 3.140 | 5.920 [3.160| 7.820 |6.160(2.780|6.39022.650|2.350| 6.710 | 2.680 | 2.520 | 7.370 | 2.700 | 2.230 | 3.760 | 1.640 | 2.440 | 2.150 | 22.250
Linen 2.780 1.830 940 420 110 360 560 250 640 8.880 300 160 9.340
Bergkamen 230 40 100 120 250 1.160 60 1.220
370 50 100 110 440 470 3.000 110 60 240 200 50 60 110 100 3.930
Unna 80 640 2.180 1.080 450 130 420 520 340 6.120 50 270 110 60 40 60 6.710
Holzwickede 250 70 200 1.540 90 150 260 40 470 3.240 50 3.300
Schwerte 90 220 460 2.410 2.630 620 150 190 570 7.680 790 90 40 60 100 8.790
Hagen 60 190 280 740 910 830 1.030 120 760 5.960 130 120 90 160 50 6.530
Herdecke 370 580 960 190 110 250 2.900 40 710 50 50 3.750
Witten 170 400 2.050 870 480 300 6.330 720 50 60 50 50 50 7.310
Bochum 1.130 1.410 1.030 1.510 1.930 6.380 2.030 1.010 2.650 1.680 1.750 22.950 50 110 | 1.780 50 50 260 25.250
Herne 170 60 60 90 310 480 170 130 500 - 200 2.330 50 210 220 40 2.850
Castrop-Rauxel 150 50 490 200 2.050 430 2.370 490 110 340 6.790 130 1.090 110 8.120
Waltrop 90 160 40 110 60 970 50 270 110 2.770 50 60 2.880
380 100 130 80 160 360 290 110 420 2.410 50 110 380 60 3.010
590 700 490 1.010 340 650 1.220 400 870 7.530 60 60 940 110 8.700
150 470 500 210 170 350 110 260 2.640 50 70 100 60 2.920
Duisburg 210 110 40 60 170 190 210 530 170 2.090 60 50 2.200
Dusseldorf 220 430 230 100 700 350 160 280 630 160 440 3.850 60 390 100 4.400
Wuppertal 100 150 50 380 50 110 _ 270 300 180 1.590 60 1.650
Minster 180 80 170 160 230 460 320 100 150 - 380 2.480 50 60 2.590
Mérkischer Kreis 190 150 240 210 250 140 60 60 400 90 400 2.190 60 2.250
weitere Quellen 1.060 2.010 2.300 1.940 1.970 1.850 1.080 1.670 3.220 950 2.790 22.080 100 150 50 170 250 100 270 40 250 160 60 2.850 26.560
Summe 70.050' 79.380' 131.520 123.130 119.570 155.330 99.310 65.310 72.360 251.860 120.510 160.470 I 9.570| 1.210| 3.830| 6.710|3.240| 8.790(6.530|3.700|7.390| 25.360| 2.790| 8.070| 2.880| 3.010| 8.730| 2.910| 2.280| 4.420| 1.640| 2.590| 2.230| 26.340 1.593.020

Tabelle 3-8:

Verflechtungsmatrix zwischen den Stadtbezirken in Dortmund und den umliegenden Stadten und Kreisen
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3.8.2 Verkehrsverflechtungen des Fahrradverkehrs

In der Erhebung wurden Wege mit dem Fahrrad quell-/zielspezifisch erfasst. Anhand der Hochrechnung
dieser Wege auf die Gesamtbevdlkerung ergeben sich insgesamt 173.000 Fahrradwege in und um
Dortmund. In der nachfolgenden Abbildung werden nur Beziehungen dargestellt, die in einer Richtung
mindestens 150 Wege/Tag umfassen.

Castrop-Rauxel <@

8235

Abbildung 3-77: Fahrradverkehrsverflechtungen zwischen den Stadtbezirken (Relationen > 150 Wege)

Fir den Fahrradverkehr sind ebenfalls die Beziehungen zum Stadtbezirk ,Innenstadt — West”
hervorzuheben. Zur westlichen Innenstadt flhren aus nahezu allen anderen Stadtbezirken insgesamt
taglich rund 22.000 Wege mit dem Fahrrad. Auch zwischen allen anderen Stadtbezirken bestehen
Verflechtungen, die mit dem Fahrrad (auf geringerem Niveau) genutzt werden.

Es ist deutlich zu sehen, dass sich die Beziehungen Uberwiegend auf benachbarte Stadtbezirke und
damit auf kirzere Distanzen beschranken.

3.8.3 Verkehrsverflechtungen des &ffentlichen Verkehrs

Auch im offentlichen Verkehr wurden die erfassten Wege auf die Gesamtbevélkerung hochgerechnet
und auf Ebene der Stadtbezirke aggregiert (371.000 Wege).
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In Abbildung 3-78 sind nur diejenigen Relationen dargestellt, die pro Richtung und Tag mindestens
400 Wege aufweisen.

3
§
[ |

Abbildung 3-78: Verkehrsverflechtungen im offentlichen Verkehr zwischen den Stadtbezirken und dem
Umland (Relationen > 400 Wege)

Die Verkehrsflisse konzentrieren sich auch hier Uberwiegend auf den Innenstadtbereich, auch hier

besonders auf die westliche Innenstadt. Die wichtigste OV-Relation fir Dortmund im Quell-Ziel-Verkehr
ist digjenige nach Bochum und Essen. Auf dieser Relation finden taglich tber 12.700 OV-Fahrten statt.

3.8.4 Verkehrsverflechtungen im motorisierten Individualverkehr

In der nachfolgenden Abbildung 3-79 wurden Relationen unter 400 Wegen pro Tag nicht abgebildet.
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Abbildung 3-79: Verkehrsverflechtungen im motorisierten Individualverkehr (Relationen > 500 \Wege)

Die hochgerechneten taglichen Verkehrswege im motorisierten Individualverkehr spannen ein sehr
engmaschiges Netz auf. Im Kfz-Verkehr sind die Verflechtungen mit dem Umland ausgepragter als bei
den anderen Verkehrsmitteln. Insgesamt wurden 830.000 tdgliche Wege betrachtet.

Im Kfz-Verkehr sind die nahegelegenen Ziele Bochum, Linen und Schwerte fir den Quell-Ziel-Verkehr
am bedeutsamsten.

ﬂ Ingenieurbiiro Helmert 90
Aachen



Dortmunder Mobilitatsbefragung 2019

4. Fazit

Die Mobilitatsbefragung liefert reprasentative Ergebnisse auf Ebene der Stadt Dortmund. Als
Kernaussagen der Erhebung kénnen folgende einzelne Schwerpunkte identifiziert werden:

e Kfz-Verkehr und Umweltverbund fast gleichauf
Wege, die innerhalb Dortmunds beginnen und enden, werden zu etwa gleichen Teilen mit den
Verkehrsmitteln des Umweltverbundes oder dem Kfz realisiert. Betrachtet man nur Einwohner der
Innenstadt (Nord, Ost und West) so realisieren diese zwei von drei Wegen mit den Verkehrsmitteln
des Umweltverbundes.

e GroBe Distanzen zur Arbeit und Ausbildung/Studium
Insgesamt kommt das Kfz zwar auch vielfach schon auf kurzen Distanzen zum Einsatz, die
alternativ auch mit dem Fahrrad oder zu FuB bewadltigt werden konnten. Umgekehrt zeigt sich
aber auch, dass insbesondere die Wege zur Arbeit mit im Mittel 16,0 km weit sind und damit
haufig nicht zum Radfahren oder zu FuB gehen geeignet sind. Auch Wege zur Ausbildung
(Schule, Studium, Ausbildung) sind mit 8,1 km recht lang. Entsprechend wahlen viele Schiler,
Studierende, Auszubildende den OPNV.

e  Mehr Menschen fahren Bus, Bahn und Fahrrad!
Seit der letzten Mobilitatsbefragung 2013 - hat sich der Anteil der Wege, die mit dem Fahrrad
zuriickgelegt werden, stark erhoht.
Der OPNV gewinnt seit 2013 an Bedeutung, mehr als jeder fiinfte Weg wird mit den Offentlichen
Verkehrsmitteln zurlickgelegt.

o OPNV - attraktiv fir Schiler und junge Erwachsene
Es sind insbesondere Kinder ab 10 Jahre und junge Erwachsene bis 24 Jahre, die den OPNV
intensiv nutzen. Das Angebot des Schoko- / Semestertickets ist offenbar eine maBgebliche GroRe,
die zu dieser enormen Nutzung von 47,8 % aller Wege bei 10 — 17-Jahrigen und 50,8 % bei
18 — 24-Jahrigen beitragt.

e Nutzung des Fahrrads kénnte noch steigen

In der subjektiven Wahrnehmung fehlende Fahrradwege gemeinsam mit dem Gefuhl der
Unsicherheit sind die Hauptgriinde, warum die Dortmunderinnen und Dortmunder nicht haufiger
radeln. Insbesondere Kinder und Jugendliche empfinden Fahrradfahren aktuell als gefahrlich,
wahrend es den Erwachsenen an Fahrradwegen fehlt.

Zusatzlich wichtig fur die Nutzung des Fahrrads ist das Vorhandensein einer adaquaten
Abstellméglichkeit am Ziel. Uber ein Viertel der Befragten gibt an, eine solche Maglichkeit nicht
zu haben / kennen.
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5. Anhang

o Definition Hauptverkehrsmittel (MiD 2017)
Flugzeug

Reisebus nicht im Linienverkehr
Fernbus im Linienverkehr

Fernzug (z.B. ICE, InterCity, EuroCity)
Schiff/Fahre

Lkw als Fahrer

Lkw als Mitfahrer
S-Bahn/Nahverkehrszug
U-Bahnv/Stadtbahn (inkl. Schwebebahn, rb\W-Bahn)
StraBenbahn

Stadtbus/Regionalbus (inkl. rbW-Bus)
Anrufsammeltaxi (AST), Rufbus o.4.
Taxi

Carsharing-Fahrzeug

Pkw als Fahrer

Pkw als Mitfahrer

Motorrad als Fahrer

Motorrad als Mitfahrer
Motorrad/Moped (PAPI)

Moped/Mofa
Elektrofahrred/Pedelec
Fahrrad
Zu FuB
Anderes Verkehrsmittel
Tabelle 5-1: Definition des Hauptverkehrsmittels nach Methodik der MiD 2017

e Hochrechnungsfaktoren

Alters-gruppe Stadtbezirk Geschlecht Gewichtungs-
faktor

0-5 Aplerbeck m 1,0772
6-9 Aplerbeck m 1,1223
10 - 17 Aplerbeck m 0,8278
18 - 24 Aplerbeck m 0,6407
25 - 44 Aplerbeck m 0,8755
45 - 64 Aplerbeck m 0,7312
65 - 75 Aplerbeck m 0,5349
> 75 Aplerbeck m 0,7262
0-5 Aplerbeck w 1,0559
6-9 Aplerbeck w 0,8904
10 - 17 Aplerbeck w 0,6849
18 - 24 Aplerbeck w 0,7932
25 - 44 Aplerbeck w 0,8669
45 - 64 Aplerbeck w 0,6554
65 - 75 Aplerbeck w 0,7006
> 75 Aplerbeck w 1,0946
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Alters-gruppe Stadtbezirk Geschlecht Gewichtungs-
faktor

0-5 Brackel m 1,2755
6-9 Brackel m 1,1923
10 - 17 Brackel m 1,2302
18 - 24 Brackel m 0,8696
25 - 4 Brackel m 1,2444
45 - 64 Brackel m 0,8948
65 - 75 Brackel m 0,6507
> 75 Brackel m 0,7968
0-5 Brackel W 1,3684
6-9 Brackel w 0,9809
10 - 17 Brackel W 1,2125
18 - 24 Brackel w 0,9281
25 - 4 Brackel W 1,1353
45 - 64 Brackel w 0,8043
65 - 75 Brackel W 0,8036
> 75 Brackel wW 1,2112
0-5 Eving m 1,8261
6-9 Eving m 6,0651
10 - 17 Eving m 1,5016
18 - 24 Eving m 1,4884
25 - 44 Eving m 1,4612
45 - 64 Eving m 0,9809
65 - 75 Eving m 0,6313
>75 Eving m 1,0504
0-5 Eving W 1,6526
6-9 Eving w 1,7618
10 - 17 Eving w 1,4728
18 - 24 Eving w 1,4858
25 - 44 Eving w 1,2942
45 - 64 Eving w 0,8611
65 - 75 Eving w 0,6573
>75 Eving w 1,5359
0-5 Hombruch m 0,8066
6-9 Hombruch m 0,6082
10 - 17 Hombruch m 0,7147
18 - 24 Hombruch m 0,8431
25 - 44 Hombruch m 0,8944
45 - 64 Hombruch m 0,7511
65 - 75 Hombruch m 0,6027
> 75 Hombruch m 0,8068
0-5 Hombruch W 0,8127
6-9 Hombruch w 0,8298
10 - 17 Hombruch W 0,6581
18 - 24 Hombruch w 0,7067
25 - 44 Hombruch w 0,7893
45 - 64 Hombruch w 0,6762
65 - 75 Hombruch W 0,6122
> 75 Hombruch w 1,5254
0-5 Huckarde m 3,8621
6-9 Huckarde m 3,6773
10 - 17 Huckarde m 2,2516
18 - 24 Huckarde m 0,8960
25 - 44 Huckarde m 1,6263
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Alters-gruppe Stadtbezirk Geschlecht Gewichtungs-
faktor

45 - 64 Huckarde m 0,8865
65 - 75 Huckarde m 0,6232
> 75 Huckarde m 0,9109
0-5 Huckarde W 46840
6-9 Huckarde w 3,6886
10 - 17 Huckarde W 0,9947
18 - 24 Huckarde w 1,0273
25 - 4 Huckarde W 1,5675
45 - 64 Huckarde w 0,8039
65 - 75 Huckarde W 0,8669
> 75 Huckarde w 1,4827
0-5 Horde m 1,2269
6-9 Horde m 1,5999
10 - 17 Horde m 1,1808
18 - 24 Horde m 0,8520
25 - 4 Horde m 0,8274
45 - 64 Horde m 0,8120
65 - 75 Horde m 0,5862
> 75 Horde m 0,6219
0-5 Horde W 1,6039
6-9 Horde w 1,2517
10 - 17 Horde W 0,9272
18 - 24 Horde w 0,7885
25 - 44 Horde W 0,7827
45 - 64 Horde wW 0,7567
65 - 75 Horde W 0,7197
> 75 Horde wW 1,0270
0-5 Innenstadt-Nord m 6,5775
6-9 Innenstadt-Nord m 8,2501
10 - 17 Innenstadt-Nord m 8,1009
18 - 24 Innenstadt-Nord m 1,3279
25 - 44 Innenstadt-Nord m 1,9149
45 - 64 Innenstadt-Nord m 2,9306
65 - 75 Innenstadt-Nord m 2,7144
> 75 Innenstadt-Nord m 1,4191
0-5 Innenstadt-Nord W 7,5586
6-9 Innenstadt-Nord w 5,8539
10 - 17 Innenstadt-Nord w 11,1968
18 - 24 Innenstadt-Nord w 1,8945
25 - 44 Innenstadt-Nord W 1,6993
45 - 64 Innenstadt-Nord wW 2,4532
65 - 75 Innenstadt-Nord W 2,0516
> 75 Innenstadt-Nord wW 1,8142
0-5 Innenstadt-Ost m 0,8057
6-9 Innenstadt-Ost m 1,0721
10 - 17 Innenstadt-Ost m 0,9907
18 - 24 Innenstadt-Ost m 1,5638
25 - 44 Innenstadt-Ost m 0,8562
45 - 64 Innenstadt-Ost m 0,9922
65 - 75 Innenstadt-Ost m 0,9408
> 75 Innenstadt-Ost m 1,0981
0-5 Innenstadt-Ost W 0,9812
6-9 Innenstadt-Ost w 2,1935
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Alters-gruppe Stadtbezirk Geschlecht Gewichtungs-
faktor

10 - 17 Innenstadt-Ost W 1,0483
18 - 24 Innenstadt-Ost w 0,9412
25 - 4 Innenstadt-Ost W 0,8097
45 - 64 Innenstadt-Ost w 0,8341
65 - 75 Innenstadt-Ost W 1,0640
> 75 Innenstadt-Ost w 1,8661
0-5 Innenstadt-\West m 1,4270
6-9 Innenstadt-\West m 1,8556
10 - 17 Innenstadt-\West m 0,8685
18 - 24 Innenstadt-\West m 0,9126
25 - 4 Innenstadt-\West m 0,8032
45 - 64 Innenstadt-\West m 0,8513
65 - 75 Innenstadt-\West m 0,6764
> 75 Innenstadt-\West m 0,8920
0-5 Innenstadt-\West W 2,2132
6-9 Innenstadt-West w 1,7715
10 - 17 Innenstadt-\West w 0,7771
18 - 24 Innenstadt-West w 0,7383
25 - 44 Innenstadt-\West w 0,6846
45 - 64 Innenstadt-VWest w 0,7719
65 - 75 Innenstadt-\West W 0,7862
> 75 Innenstadt-VWest w 1,3201
0-5 Litgendortmund ~ m 2,5454
6-9 Latgendortmund m 1,3904
10 - 17 Latgendortmund m 1,2036
18 - 24 Latgendortmund m 1,2322
25 - 44 Latgendortmund m 1,3146
45 - 64 Latgendortmund m 0,8613
65 - 75 Litgendortmund ~ m 0,7963
>75 Ldtgendortmund m 0,8217
0-5 Ldtgendortmund w 1,5712
6-9 Latgendortmund ~ w 1,0643
10 - 17 Latgendortmund ~ w 1,1854
18 - 24 Latgendortmund ~ w 1,6331
25 - 44 Latgendortmund ~ w 1,1040
45 - 64 Ldtgendortmund ~ w 0,9207
65 - 75 Ldtgendortmund w 0,8934
> 75 Ldtgendortmund ~ w 1,2342
0-5 Mengede m 2,5722
6-9 Mengede m 4,3588
10 - 17 Mengede m 3,9436
18 - 24 Mengede m 1,2362
25 - 44 Mengede m 1,6951
45 - 64 Mengede m 1,0240
65 - 75 Mengede m 0,6805
> 75 Mengede m 1,4234
0-5 Mengede w 3,8114
6-9 Mengede w 2,4328
10 - 17 Mengede w 1,1059
18 - 24 Mengede w 1,6951
25 - 44 Mengede w 1,5636
45 - 64 Mengede w 0,9605
65 - 75 Mengede w 0,8805
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Alters-gruppe Stadtbezirk Geschlecht Gewichtungs-
faktor
> 75 Mengede w 1,5682
0-5 Scharnhorst m 2,0520
6-9 Scharnhorst m 2,6975
10 - 17 Scharnhorst m 1,1368
18 - 24 Scharnhorst m 1,7326
25 - 4 Scharnhorst m 1,5273
45 - 64 Scharnhorst m 1,1492
65 - 75 Scharnhorst m 0,7019
> 75 Scharnhorst m 0,8583
0-5 Scharnhorst W 1,8053
6-9 Scharnhorst w 2,8749
10 - 17 Scharnhorst W 1,4250
18 - 24 Scharnhorst w 1,0710
25 - 4 Scharnhorst W 1,7343
45 - 64 Scharnhorst w 1,0307
65 - 75 Scharnhorst w 0,9744
> 75 Scharnhorst wW 1,6213
0-5 d 1,5826
6-9 d 1,6161
10 - 17 d 1,1875
18 - 24 d 1,0290
25 - 44 d 1,0566
45 - 64 d 0,8835
65 - 75 d 0,7527
> 75 d 1,1038
Tabelle 5-2: Gewichtungsfaktoren
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